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Birrwil

Untere Wanne Sid-Ost

Ausgangslage

Die Flachesudlich der Parzelle1781 zwischenden Kantonsstrassenk 339, Untere Wanne,und der K
249, Seetalstrassesoll erschlossenwerden. Furdie Parzelle337 liegt eine Bauabsichtvor. Sie liegt an
Hanglage oberhalb der Seetalstrasse und oberhalb dg Seetalbahn und ist gegen den Seeorientiert.
Die Erschliessungwird im vorliegenden Erschliessungsplan,Untere Wanne Sud Ost" dargestellt.

Der Erschliessungsplan ,Untere Wanne SieOst" beinhaltet die Erschliessung des gesamten
Schildes zwischen der K 339 (Untere Wanne) und der K 249 (Seetalstrasse)siidlich dem Bahn
hofplatz und sudlich der Parzelle 1781. Er betrifftdie Parzellen 305, 1514, 336, 337, 338, 339,

1788,341,343,1304 und 1303.

Im vor einigen Jahren (2012) genehmigten Erschliessungsplan ,Untere Wanne" wuite die Er
schliessungder Parzelle1781 aufgezeigt (vgl. rot/weiss umrandeter Perimeterin der untenstehenden
Grafik). Diese erfolgt Giber den Bahniibergang zum Bahnhof SBBund tiber den Bahnhofplatz.

Die Parzellen innerhalb des Planungsperimeters ,Untere Wanne Sid-Ost* befinden sich in der
Wohn- und Gewerbezone WG 2 mit Uiberlagerter Sondernutzungsplanpflicht.

j@ﬂiﬂh 2 13 [F.?.
R

D o 3 | Y 3
= | BB :

Adszugausdem aktuellenZonenplander GemeindeBirrwil.
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Untere Wanne Sid-Ost

Die BNO der Gemeinde Birrwil schreibt in 8 4 vor, d@ss die im Bauzonenplan speziell
gekennzeichneten Flachen mit Sondernutzungsplanpflicht nur erschlossenund Uberbaut werden
dirfen, wenn ein rechtskraftiger Erschliessungs oder Gestaltungsplan vorliegt. Der Gemeinderat
von Birrwil hat entschieden, fiir den Perimeter ,Untere Wanne SudOst” (vgl. Anhang 1) im Rahmen
der Sondernutzungsplanpflicht, analog zu den beiden bereits genehmigten Erschliesungspléanen
innerhalb des gesamten Perimeters, mit einer Sondernutzungsplanpflcht auch einen
Erschliessungsplan ausarbeiten zu lassen und auf einen Gestaltungsplan zuevzichten.

Diesausden folgenden Griinden:

v Der Planungsperimeterist zu einem grossen Teil bereits tiberbaut, die Grundstiicke sind im Besitz
von mehreren Grundeigentimern mit unterschiedlichen Interessen. Die heutigen
Parzellenformen lassenkeine optimierte Gestaltung zu. Die Parzellenformen missten des-halb
zuerst bereinigt werden. Die Ausarbeitung eines Gesaltungsplanes tber den ganzen Perimeter
ist deshalb ausserordentlich aufwendig und aufgrund der sehr unterschiedlichen Interessenlage
der verschiedenen Eigentimer langwierig und schwieiig.

v Die bestehenden, uniberbauten Parzellen innerhalb des Planungsperneters lassen nur noch
eine beschrankte Gestaltung des verbleibenden Berethes mit der Sondernutzungsplanpflicht
zu. Es handeltsich dabei um die Parzellen337 und 1788 und Teile der Parzellen 338, 1304 und
343.

Falls auch die Bereiche der bestehenden Bauten mitNeubauten in den Gestaltungsplan ein-
bezogen werden, so wird es auf Grund der unterschiedlichen Interessenlagen dereinzelnen
Grundeigenttiimer noch schwieriger, eine Einigung zu finden.

UbersichtEigentiimerschafim Perimeterdes Erschliessungsplanes
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Birrwil Untere Wanne Sid-Ost

2 Planungsablauf

1. Préasentationund Diskussionder Entwirfe EPmit dem Gemeinderatund | April 2023
Grundeigentiimer

2. Bereinigung der Unterlagen, Planungsbericht, EinreichenErschlies Mai — Juni2023
sungsplan bei Gemeinde, Verabschiedung der Planunterlagen durch
den Gemeinderat z.Hd. der kant. Vorprufung

3. Kant.Vorprifung, und parallel Mitwirkungsverfahren gem. § 3BauG Juli2023 — Mérz 2024

4. Bereinigung und Verabschiedungdurch die Gemeinde November 2025

5. AbschliessendePriifung durch den Kanton Dezember2025—
Februar 2026

6. Offentliche Auflage gem. § 24 BauG30 Tage April 2026

7. Evt.Einwendungsbehandlung und Einwendungsentscheidedurch den anschliessend
Gemeinderat

8. Beschlussfassunglurch den Gemeinderat, anschliessend
Publikation 30 Tage

9. Genehmigungseingabe an den Kanton anschliessend

10. Genehmigungsverfahren (durch den Regierungsrat) anschliessend

11. Bauprojekt mit Baueingabe anschliessend
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Untere Wanne Sid-Ost

Planungsgebiet

3.1

Allgemeines

Das Planungsgebiet umfasst die Uberlagerte Zone mit Sondernutzungsplanpflicht im Gebiet
“Untere Wanne". Das Gebiet wird in die folgenden drei Teile aufgeteilt (vgl. auch den Anhang 1):

v Aktueller Perimeter Erschliessungsplan,Untere Wanne Sid-Ost" (Gegenstand des vorliegenden
Erschliessungsplanes).

v RestlicherPerimeter Erschliessungsplan,Untere Wanne Nord“ (genehmigt 2015).
v RestlicherPerimeter ErschliessungsplanUntere Wanne* (genehmigt 2012).

Im vorliegenden Bericht wird der Teil ,,Aktueller Perimeter Erschliessungsplan ,Untere Wanne Siid
Ost" behandelt.

Die Teile ,Restlicher Perimeter Erschliessungsplatuntere Wanne Nord“ und ,Restlicher Perimeter
Erschliessungsplan Untere Wanne* haben nur orientierenden Charakter.
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Birrwil

Untere Wanne Sid-Ost

3.2

Perimeter

Auf Grund des gultigen Bauzonen- und Kulturlandplanes ist nach der Genehmigung der beiden
Erschliessungsplane,Untere Wanne Nord“ und ,Untere Wanne* noch der Erschliessungplan
LUntere Wanne Sud-Ost" auszuarbeiten und aufzulegen.

Der Perimeter des Erschliessungsplanesist im Anhang 1 dargestellt und umfasst die folgenden
Parzellen: 305, 1514, 336, 337, 338, 339, 1788, 34243, 1304 und 1303.

s V. ) SR —
| -md AN e S

PerimeterErschliessungsplan

Eine Erschliessung des Gebietes «Untere Wanne Sd@st» wird durch die bestehende Topographie
erschwert. Wahrend das Gelande entlang der Bahnlinie flach ist, steigt eszur K335 starkund steil
an. Eine Erschliessungrechtwinklig zur Kantonsstrasse «Untere Wanne» ist aufgrund des steilen

Gelandes nicht moglich.

Topografleder UnterenWanne
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Untere Wanne Sid-Ost

3.3

Vorgaben aus der Nutzungsplanung

Mit der neuen BNO (im Genehmigungsverfahren) werden die Flachen des Perimeters um-/auf-
gezont. Der nérdliche Teil (bis zur Hohe der Parzelengrenze der Parz. Nr. 343) wird einer WA 3 Zone
zugewiesen, wahrend der restliche Teil einer Dorfzone zugewiesen wird.

<

Ausnitzungsziffer:

v Maximaler Anteil Wohnen
v Kleiner Grenzabstand

v Maximale Gebaudelange

v Larmempfindlichkeitsstufe
v Zonenvorschriften

0.55 (reine Wohn- oder Gewerbenutzung)
0.70 (fur gemischte Nutzung)

100 %
6.00m
30.00m

1]l
§10BNO

AusschnitiZonenplanBirrwilmit PerimeterErschliessungsplamneisspunktiert

(StandEinaeGenehmigung)
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Birrwil Untere Wanne Sid-Ost

4 Bebauungsstudie

BebauungsstudieJntere.Wan'n'eSUdOst' ' LammliArchitekturAG

Die Bebauungsstudie der LAmmli Architektur AG siehteine lockere Bebauung mit durchgehenden
Sichtbeziehungen in Richtung See vor. Diese Sichtbeziehungen werden auch in der
Rahmennutzungsplanung gefordert.

In der Bebauungsstudie wird die Erschliessungsstrasse entlang derBahngleise gefuhrt. Zur
Verhinderung einer Wand aus Garagenboxen sind Tiefgarageneinfahrten mr Parkierung vor-
gesehen.

Durch die kleinteilige Bebauungsstruktur ist eine Etappierung der Bebauung gut méglich.
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Untere Wanne Sid-Ost

Erschliessung

5.1

Herleitung

Der Planungsperimeter liegt in starker Hanglage. Er ist auf der Talseite durch die zwischen dem
Planungsbereich und der Seetalstrasse K 249 verlaufende Seetalbahndgrenzt. Stdlich und westlich
davon verlauft die Kantonsstrasse K 339, Untere Wane. Im Weiteren bilden bestehende Bauten
den sudlichen Abschlussdes Planungsperimeters.Eine Erschliessungles Bereiches ,Untere Wanne
Sid-Ost" ist deshalb nicht einfach, wurde aber im Grundsatz bereits bei der Ausarbeitung des
Erschliessungsplanes ,Untere Wanne“ aufgezeigt. Als Randbedingung fur di Planung der
Erschliessung im Bereich untere Wanne Sid ist ein geplanter Ausbau der K 339Jntere Wanne, mit
einem talseitigen Gehweg zu beriicksichtigen.

Fur die folgenden Uberbauten Parzellen innerhalb des Planungsperimeterssind die Erschliessungen
wie folgt gegeben:

v Parzellen305, 336, 1514:

Uber den Bahniibergangdes BahnhofesSBBund iiber den Bahnhofplatz.

v Parzellen305, 338,1303, 1304, 343, 341:

Fur die heutige Nutzung direkt von der K 339, Untere Wanne, aus.

Fur die Erschliessung der ParzellerB38 und 1304 mit den Direkterschliessungen ab der K339 gilt
fur die heutige Nutzung Besitzstand. Werden die Parzellen intensiver genutzt, so ist im Rahmendes
entsprechenden Planungsverfahrenszu entscheiden, ob fir die noch nicht tiber-bauten Teile eine
eigenstandige Erschliessung sicherzustellen ist.

Die Parzelle 1303 ist nicht mehr zusatzlich Uberbadpar. Fir die heutige Erschliessung gilt bei
gleichbleibender Nutzung der Besitzstand.

Die oben aufgezahlten Parzellen 305, 336, 1514, 305338, 1303, 1304, 343, 341 gelten als er
schlossen.
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Birrwil Untere Wanne Sid-Ost

Fur die noch unerschlossenen Grundstiicke innerhalb des Projektperimetes (Parzellen 337, 339,
1788 sowie allenfallsdie nordlich der Bebauung liegenden Teile der Parzellen 343,1304) wurden
auf Grund der schwierigen Ausgangslage verschiedene Erschliessungsvamten entworfen und mit
dem Auftraggeber, den Gemeindebehérden und mit Vertretern des Kantons besprochen.

5.2 Variantenstudium:

Furdie Erschliessungder Unteren Wanne Siid-Ost wurden folgende Varianten untersucht:

v Variante 1: Erschliessungab der Unteren Wanne im Bereichder Parzelle337 mit einer Ein- und
Ausfahrt auf der Parzelle 337.

v Variante 2: Erschliessungab der Unteren Wanne mit einer Einfahrtim Bereichder Parzelle 337
und einer Ausfahrt im Bereich der Parzelle 1304.

v Variante 3: Erschliessungvon Norden ab der SeetalstrasseK 249 tiber den Bahniibergang der
SBB, den Bahnhofplatz und die Parzelle 336 (ehemaldie Fabrik).

v Variante 4: Erschliessung von Suden ab der Unteren Wanne, zwischen den Gebduden der Untere
Wanne 49 und 51 hindurch.
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Birrwil Untere Wanne Sid-Ost

5.2.1 Variante 1: Erschliessungvon oben, mit einer Ein- und Ausfahrt auf der Parzelle337

Die Variante 1 beinhaltet eine Erschliessungsstrasse ab der Unteren Wane, welche entlang der
Nordgrenze der Parzelle 337 und anschliessend in etvas erhdhter Lage entlang der SBB verlauft.
Auf Grund der steilen Topografie weist die Strasseim Extremfall ein Geféllevon rund 14.7 % auf.

Die Einmindung in die Untere Wanne ist so konzipiert, dass einerseits derzusatdiche Gehweg
entlang der K 339 beriicksichtigt ist und andererseits sich im Einmindungdereich zwei Fahrzeuge
kreuzen kdnnen, ohne dabei den Verkehr auf der K 339 zu beeintrachtigen.

Die Erschliessungder Grundstiicke erfolgt von unten, ab der entlang dem Bahntrasseeverlaufenden
Strasse. Am Schluss der Strasse ist eine Wendemoghkeit vorzusehen. Diese Losung kann in
Etappen realisiert werden.

T i
B s

e

520020 s29514 20,430 529.267 sewnz

Erschliessungon oben, mit Ein- und Ausfahrtauf der Parzelle337.
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Untere Wanne Sid-Ost

522

Variante2: Erschliessungvon oben mit einer Einfahrtim Bereichder Parzelle337 und einer Ausfahrt
bei der Parzelle 1304 (Blgellésung im Einbahnsystent

Diese Variante beinhaltet eine Einfahrt in die Erschliessungsstisse auf der Parzelle 337 und eine
Ausfahrt auf der Parzelle 1304. Sie wirde im Einbahnsystem betrieben und hétte gegeniber der
Variante 1 den Vorteil, dass im Ein und Ausfahrtbereich keine Kreuzungsmandver notig werden.

Der Verlauf der Erschliessungsstrasse ist auf den Parzelle 337, 33838 anndhernd identisch mit der
Variante 1, auf dem Grundstiicken 1788, 343 und 1304 wére aufgrund der hangwéartsmmer steiler
werdenden Topografie der Bau eines relativ hohen Dammes und éner steilen Strassenotig, welcher
die Nutzbarkeit der betroffenen Grundstiicke stark einschrankt und welcher in die Gestaltung der
Grundstiicke einbezogen werden misste.

Eine Etappierung dieser Ldsung ist nicht moéglich, da die Erschliessung est mit dem Bau der
gesamten Erschliessungsstrasse sichergestellt wareZusatzlich erweist sich die Sichtzone bei der
Ausfahrt talwarts als problematisch. Das Geb&aude auf der Parzelle 1303 verunmdglicht eine
ausreichende Sichtdistanz.

-

Erschliessungn EinbahnsystengPrinzipplan)
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Untere Wanne Sid-Ost

5.2.3

Variante 3: Erschliessung von unten (von Norden) ab der Seetalfasse K 249 (ber den
Bahnubergang der SBB, den Bahnhofplatz und die Parzelle 336 (ehemalige Feerzeugfabrik):

Die Variante mit einer Erschliessung ab der K 249,Seetalstrasse, mit der Mitbenitzung des
bestehenden Bahniberganges hat den Vorteil, dass mit der Erschliessungsstrasse keingrossere
Hohendifferenz Gberwunden werden muss. Abklarungen mit der SBBhaben jedoch ergeben, dass
eine zusatzliche Verkehrsbelastung des Bahniiberganges beim Bahnhof mit der heutigen
Sicherungsanlage auf Grund der Vorschriften des Bundesamtes fiir Verkehr niast mehr
bewilligungsféhig ist.

Eine zusatzliche Nutzung des Bahnliberganges fir die Erschliessungles Schildes ,Untere Wanne
Sid-Ost* wirde einen kompletten Umbau des Bahnilberganges mit Anpassungen an der
Kantonsstrasse nach sich ziehen. Da eine solche Lésung einerseits fir die gesamte Seetabahn

prajudizielle Konsequenzen haben kdnnte und andererseits in keinem vernlnftigen Kosten-/

Nutzenverhaltnis fur die Erschliessung steht, wurde, trotz fortgeschrittener Verhandlurgen mit dem

Eigentumer der Parzelle 336 hinsichtlich der nétigen Wegrechte, von dieser Vaiante abgesehen.

s

Erschliessungiber den Bahnhofplatz
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Birrwil Untere Wanne Sid-Ost

5.2.4 Variante 4: Erschliessung von Suden ab der Unteren Wanne, zwischen den Geb&uden der Untere
Wanne 49 und 51 hindurch.

Eine Erschliessung von Suden ab der Unteren Wanne macht eine Durchfahrt zwische zwei
bestehenden Wohnh&usern hindurch nétig. Da die Hauser nahe beieinanderstehen (Gebaude
abstand ca. 4.40 m), ist die Durchfahrt stark eingeengt und nicht optimal. Im Weiteren kann fir eine
Einmindung einer neuen Erschliessungsstrasse in die Untere Wanne eine ausreiende Sichtzone
nicht gewahrleistet werden (vgl. Abb. 5). Eine Verbesserung der Sichtzonaviirde das Entfernen von
Einfriedigungen und Bepflanzungen in diesem Bereich bringen, was aber zu einem
unverhaltnismassig grossen Eingriff in die Gestaltung und Nutzung der Vorgéarten fuhren wirde.

Erschliessungwischenden beidenLiegenschafterntereWanne49 und 51hindurch
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Untere Wanne Sid-Ost

5.3

FazitVVariantenstudium

Wie bereits in der Variantenbeschreibung erlautert, ist eine Umsetzung der Variante 3 (Er
schliessung tber den bestehenden Bahnibergang der SBB und den Bahnhofplatz) und deVariante
4 (Erschliessung von Siden) aus verschiedenen Griinden nicht sinnvoll.

Auf Grund desbei der Variante 2 nétig werdenden 3 bis 4 m hohen Dammes auf den Grundstiicken
1788, 343 und 1304 mit einem entsprechenden Verschnitt der Gundsticke, der fehlenden
Mdglichkeit fur eine Etappierung und der stark eingeschrankten Sichtzone talwarts wird auch die
Variante 2 nicht mehr weiterverfolgt.

Die Variante 1 wird weiterverfolgt, da diese eine Etappierung ermdéglicht und auch angepasstan
die Topographie die wirtschaftlichste Variante darstellt. Ausserdem kann mit der Variane 1 eine
rackwartige Erschliessung der Grundstiicke sichergetellt werden, so dass nur eine Ausfahrt auf eine
Kantonsstrasse notwendig ist.
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6

Erschliessungsstrasse

6.1

6.2

6.3

In der Folge zur Konzeption der Erschliessungwurde die Variante 1 weiterverfolgt und ausge-
arbeitet. Auf Grundlage dieser Variante (Erschliessung/on oben, mit einer Ein- und Ausfahrt auf der
Parzelle 337 wurde der Erschliessungsplan «Untere Wanne SidDst» ausgearbeitet.

Randbedingungen:

\

\

Berucksichtigung Ausbau der Unteren Wanne mit Gehweg (ProjektdesKantons).

Ausgestaltung der Ein- und Ausfahrt aus der neuen Erschliessungsstrasseso, dass ein Kreuzen
zwischen einem LKW (Kehrichtwagen, TLF) und einem PW ausserhalb d&antonsstrasse K 339
moglich ist.

Massgebende VSS— Norm ,Grundstiickzufahrten* (SN 640 050, Typ B)
VSSNorm «Projektierung, Grundlagen; Strassentyp Erschliessungsstrassem (VSS 40 045)

Maximale Steigung der Strasseim Anschlussbereich der neuen Erschliessungsstrassean die
Kantonsstrasse 5 %.

Die Sichtzonenmit einer Knotensichtweite von 60 m sind zu gewahrleisten.

Verlauf der neuen Erschliessungsstrasse entlang der nérdliche Grenze zur Parzelle 337
(Grenzbaurecht vorhanden).

Bei Parallelfihrung der Strasseentlang der SBB: Minimaler Abstand von der Gleisachse 4.00 m.
Ausstattung der Strasseentlang dem Bahngleismit einer Absturzsicherung.

Grundsatze:

Aufgrund der geringen Verkehrsmengeauf dieser Strasse Verzicht auf einen Gehweg.

Kreuzungsmadéglichkeit fir Personenwagen auf der gesamten Lange der Erschéissungsstrasse
(Strassenbreite min. 4.50 m + Bankett min. 30 cm.) muss gegeben sein.

Kreuzungsmdoglichkeiten PW / LKW oben im Einmindungsbereich und im Strasseabschnitt
entlang der Bahn muss sichergestellt werden.

Wendemdglichkeit jeweils am unteren Strassenende muss fur Kehrrichtfahrzeuge und Last
wagen bis zu 10.00 m Lange (Typ A) gewahrleistet sein. Es kdnnendazu Geb&udevorplatze mit
einbezogen werden. Dadurch wird eine etappierte Redisierung der Strasse moglich.

Beschreibung der Erschliessungsstrasse (vgl. aucheh Projektplan im
Anhang 3):

Bei der Auslegung des Einmindungsbereiches der neuen Erschliessungsstsze wurde einerseits
der entlang der Kantonsstrasse K 339 geplante Gehwg in die Planung einbezogen und andererseits
wurde bertlicksichtigt, dasssichin diesem Bereichein PWund ein Lastwagenkreuzen kénnen, ohne
den Verkehr auf der K 339 zu behindern.
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6.4

Die Langsneigung der Strasse wird im unmittelbaren Einmindungsbereich auf5 % begrenzt.
Unterhalb des Einmiindungsbereichesverlauft die Erschliessungsstrassenit einem Gefallevon rund
14.7 % entlang der ndrdlichen Parzellengrenze bis unmittelbar oberhalb der Bahnlinie der SBB. Zu
diesem Zweck muss entlang der Grenze zur Parzelle 36 eine rund 2.10 m hohe Stiitzmauer realisiert
werden. Das Grenzbaurecht fiir die neue Strasse zur &zelle 336 ist geregelt. Der entsprechende
Vertrag liegt vor.

Entlang der SBB verlauft die Strasse ungefahr horizontal in erhdhter Lage cal.30 m tuber OK Gleis.
Als Absturzsicherung zum Gleis wird auf die entlang der Bahn notwendig werdende Stitzmauer
eine Leitschranke montiert.

Die Lage, der Verlauf und die Héhenlage der Strassewurden bei der SBB abgeklart. Gemass
Schreiben und Mail der SBBvom 8.4.2019 kann das Projekt der Strasseso weiterverfolgt, bzw.
umgesetzt werden.

Das Trassee der SBB verlauft entlang der Seetalstsse auf der Strassenparzelle des Kantons Aargau.
Der Abstand von Bauten entlang einer Strassenparzde des Kantons betragt in der Regel 6.00 m.
Viele Bauten entlang der Seetalbahn liegen in Birrwl ndher als 6.00 m an der Grenze der
Strassenparzelle. Innerhalb des Planungsperimetersind dies das ehemalige Falikgebaude auf der
Parzelle 336 und das Wohnhaus Untere Wanne 53. Damit lasst sich kein duttgehender
Freihaltestreifen von 6.00 m innerhalb des Planungsperimeters des Echliessungsplanes realisieren.

Am Endeder Erschliessungsstrassést ein Wendeplatz zu erstellen, fir welchen auch Vorplatze von
Uberbauungen mit einbezogen werden kénnen.

Fusswege

Durch die Zentrale Lage in Birrwil muss das Quartier UntereWanne 6ffentlich durchquerbar sein.
Im Speziellensoll eine mdglichst direkte Wegefliihrung zum Bahnhof freigehalten werden.

Die Fussganger kénnen tber die Erschliessungsstrasse zur Unteren Wanne und vonait entweder
bergwarts zum Dorfzentrum / Schulzentrum oder talwarts zur Seetalstrasse gelangen (Bahnhof /
See).

Im Weiteren soll, wenn mdglich, eine méglichst direkte Fusswegverbindung zum Bahnhof realisiert
werden. Im Erschliessungsplan sind zwei Mdglichkeiten aufgeftihrt, wiedies Fusswegverbindung
gefuihrt werden muss. Die Mdglichkeit einer Entscheidungsfreiheit der Gemeinde wurde deshalb
gewahlt, da es kenen nennenswerten funktionalen Unterschied der beiden Varianten gibt und
somit die Wahl der Variante insbesondere von der Beaeitschaft der betroffenen
Grundeigentiimerschaft ab-héngt und so dies Gemeinde einen Spielraum zur Wahlder effizienteren
Variante besitzt.

Da die Erschliessungsstrasse fur mobilitatseingesctéinkte Personen sehr steil ist, wird vorge
schlagen, dass bei zukiinftigen Uberbauungen, wenn mdéglich, ein direkter Ausgang zur K 339
geschaffen wird.
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6.5 Radverkehr
Radfahrerinnen gelangen analog zu den Fussgangerinnen (ber die Erschdissungsstrasse zur
Unteren Wanne.
6.6  Sichtzonen

Die Sichtzonen auf der Unteren Wanne K 339 (v = 50 km/h) auf 60 m Knotensichtweit im
Einmindungsbereich der neuen Erschliessungsstrassesind gewahrleistet. Die nétigen Sichtzonen
sind im Erschliessungsplan dargestellt.
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7 Entwasserung

7.1  Entwasserungskonzept

Das Gebiet ist geméass GEP im Trennsystem bzw. Te#innsystem zu entwassern. Das GEP der
Gemeinde sieht als Schmutzwasseranschluss des Geliies die Schachte 700 bis 702 vor. Eine
Meteorwasserleitung als Erschliessung dieses Gebiets ist noch nicht geplant.

v o
' 00 1-11'3 ‘595 y
gﬂ-— -u 696 ‘]'415“5& emm__‘_”
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Auszugausdem GEPfur dasGebletUntereWanne

Aufgrund des unguinstigen Leitungsverlaufes und der ungeniigenden Hohen hat die Gemeinde eine
neue abwassertechnische Erschliessung des Gebietegeplant.
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7.2 Schmutzwasser

Zur Ableitung des Schmutzwassers aus dem Gebiet ,Untere Wanne Sid“ wird & neuer Anschluss
unmittelbar oberhalb der Bahnlinie auf der Parzelle 338 vorgesehen.

Neuer Schmutzwasseranschlufis das Gebiet,UntereWanneSiid“oberhalb der Bahn
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7.3

1.4

Sauberwasser

Fur das nicht verschmutzte Regenwasser(Dachwasserund Wasser von Sickerleitungen) ist eine
Meteorwasserleitung geplant, die das Gebiet zwischen Seetalbahn und der Unteren Wanne
entwassert. Auch diese erschliesst analog zur Schmizwasserleitung das Gebiet mit einem Schacht
oberhalb der Bahnlinie auf der Parzelle 338.

Pl PsAW = 0.25

Entwassesungsrichtung
Melearwassar

NeuerMeteorwasseranschludggr das Gebiet,Untere WanneSiid“oberhalbder Bahn

Wasserversorgung/ Loschschutz

Fur die Wasserversorgung von Neubauten innerhalb des Planungsperimetes ,Untere Wanne Sid
Ost" sind Anschlussmdglichkeiten in der Unteren Wanne vorhanden. Samtliche bestehen-den
Liegenschaften unterhalb der Strasse sind bereits a diese Wasserleitung angeschlossen. Die
Wasserversorgung Birrwil Uberprift, ob der Ldschschutz mit den bestehenden Hydranten
sichergestellt ist. Bei Bedarf werden noch zusatzithe Hydranten angeordnet.

Die Wasseranschlisse fur die Neubauten innerhalb de Planungsperimeters werden im Rahmen der
Baubewilligungsverfahren mit der Gemeinde festgelegt.
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7.5

Elektroversorgung / Fernmeldeanlagen

Es bestehen verschiedene Mdglichkeiten fiir den Anschluss an dieElektroversorgung und an die
Leitungen von Fernmeldeanlagen.

Die Anschliisse an die Elektroversorgung und an die Fernmeldeanlgen werden im Rahmen des
Baubewilligungsverfahrens mit den Werken festgelegt.

Planungsinhalte

8.1

Parkierung

Die Parkierung des Arealssoll hauptsachlich iber Sammelgaragen/Quartiersgaragengewahr-leistet
werden. Es soll verhindert werden, dass entlang der Bahnstrecke eine Reihe anddtainergaragen
entstehen. Um dem entgegenzuwirken, erfolgt die Parkierungin Sammelgaragen. Diesesollen wo
technisch machbar unterirdisch angeordnet werden. Die Einfahrten durfen auf den dafir
vorgesehenen Bereichen erstellt werden.

w | — 1 | 3 [

Bereichefur die Parkierung

Die parzellentibergreifende Ausscheidung des Parkbereichesermdglicht auch eine individuellere
Lésung. So kann die Erstellung der Parkierung etappiert erméglicht weden.
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Beurteilung des Strassenverkehrslarmes

9.1

9.2

Empfindlichkeitsstufen

Das Planungsgebiet ist gemass rechtskraftiger Nutzuingsplanung der Wohn- und Gewerbezone WG
2 zugewiesen. In der neuen BNO liegt das Gebiet in der Dorfzone sowie WG 3. 2 fur die
Larmbeurteilung massgebende Empfindlichkeitsstufe ist in der Bau- und Nutzungsordnung
festgehalten. Demnach gilt fur die Wohn- und Gewerbezone die Empfindlichkeitsstufe (ES) III.

Larmabschatzung

Gemass dem Strassenlarmkataster des Kantons Aargadiegt der Emissionspegel der K 249,
Seetalstrasse, im Grenzwertbereich der Empfindlichkitsstufe ES II. Mit der Revision des Um
weltschutzgesetzesund der Anpassung der Larmschutzverordnung werden die Bestimmungen zur
Erschliessung (Einhaltung Planungswerte) ersatzlos aufgehoben.

Innerhalb einer Zone von ca. 20 m von der Achse der Seetalstrasse (K249) zeigt der Strass-
larmkataster des Kantons Aargau eine grenzwertige lArmbelastung fiir die Empfindlichkeits-stufe
ESIII auf. Esempfiehlt sich deshalb, die Erschliessungsstrassén diesem Bereichanzuordnen. Somit
kann der ansonsten notwendige Bedarf an Larmschutzmassnahmenminimiert resp. Verhindert
werden.

Die Larmauswirkungen der K 339, Untere Wanne, sind geringer als jene der Seetalstrasse.Hier
kénnen die Anforderungen fir die Empfindlichkeitsstufe Il (Immissionsgrenzwert) eingehalten
werden.

1581]

¢ LI
1584
330
S

e

Larmbelastung<UntereWanneSud Ost»
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9.3 Baulinien

Im gesamten Planungsgebiet gelten grundsatzlich die ordentlichen Strassenabstandegemass
§ 111 BauG, d.h. gegenuber den Kantonsstrassen ein Abstand vo® m und gegentber den
Gemeindestrassen ein Abstand von 4 m.

Gegenuber der neuen Erschliessungsstrasse wird im i8chliessungsplan ein reduzierter Stras
senabstandvon 2 Meter festgelegt. Da die neue Erschliessungsstrassaufgrund der Lange von
Uber 80 m gemass VSSNorm 400 45 als Zufahrtsstrasse klassiert wird, verfigt sie ibe eine
hohe Kapazitat von 100 Fz. / h. Diese Kapazitat wird aufgrund der Grésse ds erschlossenen
Gebietes nicht erreicht werden. Somit kann ein zusdzlicher Flachenbedarf durch einen Stras
senausbau ausgeschlossen werden.

Des Weiteren ist die mdgliche gefahrene Geschwindigeit auf der Erschliessungsstrasse auf
grund des Geléndesreduziert. Durch das geringe Verkehrsaufkommen in Kombination mit der
geometriebedingten Reduktion der Geschwindigkeit kann auf eine gesonderte
Fussweginfrastruktur verzichtet werden. Durch die limitierte Entwicklung des Gebietes wird
auch an dieser Sachlage keine Anderung erfolgen.

Auf einer Zufahrtsstrasse ist mit einem Grundbegegnungsfall von PKW-PKW bei reduzierter
Geschwindigkeit zu rechnen. Auf einer geraden Strecke wird somit eine Fahrbahnlreite von
4.20 m notwendig sein. Da die Strasse aber auch von Liefewagen fur allfallige Gewerbe
befahren werden muss und sie Uber eine schwierige Topographie verfugt, wird eine
Strassenbreite von 4.50 m ausgeschieden. So wird auch in Betracht gezogen, dass die
Geschwindigkeiten Hangabwarts etwas héher sein kénnen.

Entlang der Seetalbahnist im Abstand von 4.35m von der Gleisachseeine Baulinie fiir Strassen
vorgesehen.
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10

Mitwirkung

10.1

10.2

11

Im Rahmen der  Erarbeitung des  Erschliessungsplanes wurden  verschiedene
Mitwirkungsmdg lichkeiten fiir die Bevélkerung organisiert.

Infoveranstaltung

Im September 2023 wurde die Bevdlkerung und insbesmndere die Anwohnenden Uber den
Planungsstand des EP Untere Wanne Sudst informiert. Im Rahmen dieser
Informationsveranstaltung konnten Fragen gestellt und Anmerkungen angebracht werden. Diese
wurden im weiteren Verlauf in die Planung integriert.

Mitwirkungsverfahren

Das offizielle Mitwirkungsverfahren wurde vom Januar 2024- Februar 2024 durchgefiihrt. Es wurden
zwei Beitrage eingereicht. Diese wurden in der Plamngskommission der Gemeinde Birrwil an der
Sitzung vom 13. Juli 2024 behandelt.

Insbesondere wird die Notwendigkeit der Erschliessungsstrasse angfochten. Dies da viele
Grundstiicke bereits Uberbaut sind und Uber eine Zufahrt verfligen. Fir diese git allerdings
weiterhin der Besitzstand.

Kant. Vorprifung

12

Im abschliessenden Vorprifungsbericht sind einige wenige Vorbehalte aufgefuhrt . Insbesondere
musste die Sichtzone auf die neue Kurve der K399 angepast werden.

Ein zweiter Vorbehalt betrifft die Larmproblematik. Der Erschliessungsplan stitzt sich auf die neue
Larmschutzverordnung ab, welche ab dem 01. April 2026 in Kraft tritt. Ausdiesem Grund war die
Vorlage zum Zeitpunkt der kantonalen Vorprifung noch nicht vorbehaltslos genehmigungsfahig.

Offentliche Auflage

Folgt..
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_ ) Anhang 1
Erschliessungsplan "Untere Wanne Sud"
Perimeterplan 1:1000
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Uiber den Bahniibergang beim Bahnhof
Kurzbericht

1. Ausgangslage

Mit dem Erschliessungsplan (EP) «Untere Wanne Sud» soll die zukinftige Erschliessung des
Planungsperimeters zwischen der Unteren Wanne und der Seetalstrasse stdlich des Bahnhofes
Birrwil aufgezeigt werden. Die Erschliessung des Perimeters des EP «Untere Wanne Sud» ist to-
pographisch schwierig. Das Planungsgebiet liegt in starker Hanglage und wird oben und stdlich
durch die Kantonsstrasse K 339, Untere Wanne, und 6stlich von der Seetalbahn begrenzt.

Das Gebiet kann mit Ausnahme des Bereiches des Bahnhofplatzes praktisch nur von oben,

von der K 339, erschlossen werden.

Fur die Erschliessung des Gebietes wurden unterschiedliche Varianten studiert. Neben Varianten
von Erschliessungen von oben (von der Unteren Wanne), wurden auch Lésungen mit einer Er-
schliessung des Gebietes vom Bahnhofplatz aus untersucht. Die Varianten wurden an mehreren
Besprechungen mit der Gemeinde, verschiedenen Amtsstellen des Kantons und der SBB be-
sprochen. Es zeigte sich, dass eine Erschliessungstrasse von der Unteren Wanne aus entlang
dem nordlichen Rand der Parzelle 337 trotz grosser Langsneigung die einzige sinnvoll machbare
Losung darstellt. Mit dieser Erschliessung kénnen sowohl die Parzelle 337 wie auch die sudlich
davon, innerhalb des Planungsperimeters liegenden Grundstlcke erschlossen werden. Die Er-
schliessung der drei, innerhalb des Perimeters des Erschliessungsplanes nérdlich der Parzelle 337
liegenden Grundsticke ab dieser Erschliessungsstrasse ist auf Grund der Topographie mit ver-
tretbarem Aufwand nicht realisierbar.

Eine ebenfalls studierte Losung mit einer Erschliessung des gesamten Gebietes der «Unteren
Wanne Siud» Gber den Bahnhofplatz wurde verworfen, da diese bei einem Vollausbau des Ge-
bietes zu einem erheblichen Mehrverkehr auf dem Bahnubergang der SBB und bei der Ein-
mindung in die K 249, Seetalstrasse, gefuhrt hatte.

Die nordlich der Parzelle 337 innerhalb des Planungsperimeters des Erschliessungsplanes liegen-
den Grundstiicke sind heute Uber den Bahnhofplatz und den Bahnibergang in die Seetalstrasse
oder direkt in die Untere Wanne erschlossen. Sie verfugen alle uber die entsprechenden Fuss-
und Fahrwegrechte auf dem Bahnhofplatz und auf dem Bahniibergang. Da mit der im Erschlies-
sungsplanentwurf vorgesehenen Erschliessungsstrasse auf der Parzelle 337 diese Grundstiicke
nicht erschlossen werden kénnen (vgl. oben), ist sicherzustellen, dass diese Grundstlcke auch in
Zukunft Gber den Bahnhofplatz und iber den bestehenden Bahnlibergang in die Seetalstrasse

K 249 erschlossen werden kénnen. Der Besitzstand fur die Zufahrten zu diesen, heute weitgehend
uberbauten Grundsticken Uber den Bahnhofplatz soll gewahrt bleiben. Die Erschliessungen der
Parzellen am Bahnhofplatz werden deshalb im Erschliessungsplan «Untere Wanne Std» analog
zum status quo Uber den Bahnhofplatz in die Seetalstrasse K 249 vorgesehen.

Bei den (ber den Bahniibergang erschlossenen Grundstiicken handelt es sich um die Parzellen
1514, 336 und 305 (vgl. Abb. 1). Die Parzelle 305 ist heute Uber die Untere Wanne erschlossen,
hat aber. wie die Parzellen 1514 und 336. ein Fuss- und Fahrwegrecht auf der Bahnhofsparzelle
der SBB und dem Bahniibergang (vgl. Anhang 2).
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Abb. 1: Auszug aus dem aktuellen Zonenplan der Gemeinde Birrwil, Abschnitt «Untere Wanne Sud» (Quelle: AGIS
Sommer 2021)

Das Ziel des vorliegenden Kurzberichtes ist es, die Erschliessungssituation fur die uber den Bahn-
hofplatz in Birrwil erschlossenen Liegenschaften zu erlautern. Insbesondere soll der vorliegende
Bericht im Hinblick auf den Erschliessungsplan aufzeigen, welche Auswirkungen eine volle Aus-
nutzung der tber den Bahnhofplatz erschlossenen Parzellen des Erschliessungsplanes «Untere
Wanne Std» im Vergleich zu heute auf die Anzahl der Uberfahrten tber den Bahnubergang, bzw.
die Anzahl der Ein- und Ausfahrten auf die Seetalstrasse K 249, hat.
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2. Sanierung der Seetalbahn

Mit der Sanierung der Seetalbahn vor rund 15 bis 20 Jahren wurden zur Verbesserung der Sicher-
heit viele Bahniibergange tber die Seetalbahnstrecke zwischen Lenzburg und Waldibricke aufge-
hoben und durch wenige, gesicherte Bahnubergange ersetzt. So auch in Birrwil. Im Abschnitt
«Untere Wanne Sud» wurden zwischen dem Bahnubergang der Unteren Wanne und dem Bahn-
ibergang zum Bahnhofplatz mindestens drei Bahnubergéange (zwei befahrbare Ubergange und ein
Fussgangeribergang, vgl. das Luftbild aus dem Jahr 2006) aufgehoben.

= . ..:5" . j‘ - B

Abb. 2: Bahniibergange 2006 im Abschnitt Untere Wanne Sud (nordl. der Fabrik, unterhalb der Parzelle 338 (Fussweg)
und nérdlich der Liegenschaft Untere Wanne 53), die Ubergénge sind anhand der roten Ubergangsplatten er-
kennbar (Quelle: AGIS, Sommer 2021).

Als Ersatz fur die Aufhebung dieser Bahniibergange wurde durch den Kanton Aargau ab der Unte-
ren Wanne iber die Parzelle 337 eine landwirtschaftliche Erschliessung des Planungsgebietes,
welches die Parzelle 337 und die sudlich davon liegenden Grundsticke umfasst, vorgesehen und
die dazu notwendigen Weg- und Uberfahrrechte grundbuchlich geregelt.

Die nérdlich der Parzelle 337 gelegenen Grundsticke wurden in diese Erschliessung nicht einge-
bunden, da sie iiber den Bahnhofplatz und den Bahniibergang beim Bahnhof in die Kantonsstrasse
K 249 ausreichend erschlossen sind.

Bei der ehemaligen Feuerzeugfabrik wurde das Fuss- und Fahrwegrecht fur die Zufahrt zum
Grundstiick uber den Bahniibergang beim Bahnhof in die Kantonsstrasse mit dem Projekt der
Sanierung der Seetalbahn neu geregelt.

Die Fuss- und Fahrwegrechte der beiden Parzellen 305 und 1514 tber das Areal der SBB in die

K 249 wurden schon vor Jahrzehnten gegenseitig grundbuchlich vereinbart (vgl. Anhang 2).
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3. Elemente des Erschliessungsplanes Untere Wanne Siid

Der Entwurf des Erschliessungsplanes «Untere Wanne Sud» sieht vor, dass die Parzellen inner-
halb des Projektperimeters, welche nérdlich der Parzelle 337 liegen, in Zukunft wie bis anhin Uber
den Bahnhofplatz und den Bahnubergang in die Seetalstrasse, K 249, erschlossen werden.

Abb. 3: Erschliessung der nordlichen Parzellen des Erschliessungsperimeters «Untere Wanne Sid»

Bei der heute mit Ausnahme einer Fusswegverbindung zum Bahnhofplatz von der Unteren Wanne
her erschlossenen Parzelle 305 gilt grundsétzlich, ohne grossere bauliche Veranderungen auf dem
Grundstiick, der Besitzstand. Bei einer zukinftigen grosseren baulichen Veranderungen wirde die
Erschliessung ab der Unteren Wanne durch den Kanton in Frage gestellt. Die Erschliessung
musste dann wahrscheinlich von unten erfolgen.

Die Parzelle grenzt heute mit einem rund 4.30 m breiten Streifen direkt an den Bahnhofplatz.

Die Parzelle 337 und die Grundsticke sudlich davon innerhalb des Planungsperimeters des EP
«Untere Wanne Sid» werden, sofern sie nicht direkt von der Unteren Wanne her erschlossen sind
uber die auf der Parzelle 337 im EP vorgesehenen Erschliessungsstrasse erschlossen.

4. Heutige Erschliessungen tiber den Bahniibergang beim Bahnhof

Die heutigen Bahnibergange beim Bahnhof Birrwil (die Zufahrt zum Bahnhofplatz und der Fuss-
gangeriibergang zum Zwischenperron nordlich davon) werden durch verschiedene Verkehrsteil-
nehmer genutzt:

Ueber den Bahnhofplatz verlauft eine Fusswegverbindung («Stationswegli») vom Schulhaus / Ge-
meindehaus zum Quartier «Wilifeld» unterhalb der Seetalstrasse. Benutzer dieses Fussweges
queren das Trassee der Seetalbahn beim Bahnhof (vgl. Abb. 4). Fur die Fussganger steht nordlich
des Bahniiberganges ein separater Bahnubergang mit einem Fussgangerstreifen tber die K 249
zur Verfugung (vgl. Abb. 5). Zur Ueberquerung der Seetalstrasse mussen die Fussgéanger den
Fussgangerstreifen beim sudlichen Perronende des Zwischenperrons des Bahnhofes benutzen
(vgl. Abb. 5).
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Abb. 4: Ausschnitt aus dem Katasterplan des Bereiches des Bahnhofes Birrwil (Quelle: AGIS, Sommer 2021)

Im Weiteren wird der Bahnhofplatz durch die Fahrgaste der SBB frequentiert. Diese benutzen
entweder die P+R — Parkplatze, werden mit dem Auto zum Bahnhof gebracht (kiss + ride) oder
gelangen mit dem Fahrrad oder zu Fuss zum Bahnhof Birrwil.

Auf dem Bahnhofplatz stehen ins-gesamt 11 P+R - Parkplatze zur Verfugung.
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Abb. 5: Zufahrt iber den Bahniibergang zum Bahnhofplatz und separater Fussgéangeribergang auf Hohe des Bahnhof-
gebiudes (Luftaufnahme 2019, Quelle AGIS, Sommer 2021)

Der Bahnhofplatz und der Bahnubergang im Bereich des Bahnhofes erschliesst heute die folgen-
den Privatgrundstucke:

- Die im Jahr 2018 erstellten drei Mehrfamilienhauser auf der Parzelle 1781 (Wegrecht auf dem
Areal der SBB im Zusammenhang mit dem Erschliessungsplanverfahren fur den Erschliessungs-
plan «Untere Wanne» vor wenigen Jahren vereinbart).

- Das Einfamilienhaus auf der Parzelle 1514.
- Das Einfamilienhaus auf der Parzelle 305, das tiber einen Gehweg zum Bahnhofplatz verfugt.

- Die ehemalige Fabrik auf der Parzelle 336, die im Jahr 2019 zu einem Wohnhaus mit 14 Klein-
wohnungen umgebaut wurde.

Die heute Uber den Bahniibergang erschlossenen Parzellen sind weitgehend tUberbaut. Bei zwei
der vier Grundsticke, welche heute ber den Bahnhofplatz erschlossen sind, wurde vor wenigen
Jahren ein Umbau bzw. ein Neubau bewilligt (drei MFH auf der Parzelle 1781 und die umgebaute
alte Fabrik auf der Parzelle 336) und ausgefuhrt.
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5. Maogliches zukiinftiges Verkehrsaufkommen auf dem Bahniibergang auf
Grund der Nutzung der Zufahrt zur Kantonsstrasse durch Anstosser

Einleitende Bemerkung:
Wir beschranken die Ausfihrungen im vorliegenden Kapitel auf die Nutzung des Bahnhofplatzes
und des Bahnibergangs durch die privaten Anstosser des Bahnhofplatzes.

Um die zukunftige Zunahme der Verkehrserzeugung der Parzellen mit einem Wegrecht auf dem
Areal der SBB und dem Bahniibergang gegenuber heute beurteilen zu kénnen, wird die zukunftige,
maximal mogliche Bebauung der heute den Bahniibergang benttzenden Parzellen 1781, 1514,
305 und 336 anhand der zuklnftigen BNO der Gemeinde Birrwil (diese ist in Vorbereitung, ist aber
noch nicht abschliessend genehmigt) abgeschatzt. Dabei wird fur den Vollausbau von einer mittle-
ren Wohnungsgrésse von ca. 100 bis 110 m2 ausgegangen.

Fur die einzelnen Grundstiicke wird dabei von folgenden Annahmen ausgegangen:

Parzelle 1781:  Heutige Bebauung:
3 MFH mit Tiefgarage vor ca. 3 Jahren neu erstellt.
Heute voll ausgenitzt (nach heutiger BNO).
Anzahl Wohnungen: 9 Whg.

Mégliche Nutzung gemass zukunftiger BNO:

Gemass neuer BNO sind rund 1'120 m2 BGF realisierbar, was eine Wohnung
mehr als heute ergabe.

Fur die Abschatzung des zukinftigen Verkehrsaufkommens bertcksichtigte An
zahl Wohnungen: -> 10 Wohnungen

Parzellen 305 und 1514:
Heutige Bebauung:
2 EFH mit insgesamt 3 Wohnungen
Heute nicht voll ausgenutzt.

Mégliche Nutzung gemass zuklinftiger BNO:

Bei einer Vereinigung dieser beiden Parzellen und einer gemeinsamen
Ueberbauung (was eine gemeinsame, vom Bahnhofplatz her erschlossene
Tiefgarage erméglichen wirde) sind nach neuer BNO ca. 920 m2 BGF mog-
lich, was rund 9 Wohnungen zulassen wurde.

Fur die Abschéatzung des zukinftigen Verkehrsaufkommens berucksichtigte
Anzahl Wohnungen:  -> 9 Wohnungen

Parzelle 336: Heutige Bebauung:
Ehemalige Fabrik vor ca 2 Jahren komplett zu einem Wohngebaude umgebaut
mit 14 Kleinwohnungen und mit 11 Parkplatzen.

Mégliche Nutzung gemass zukunftiger BNO:

Gemass neuer BNO sind rund 600 m2 BGF realisierbar, was ca. 6 Wohnungen
a 100 m2 Flache ergabe.

Fur die Abschatzung des zukunftigen Verkehrsaufkommens bertcksichtigte
Anzahl Wohnungen:  -> 6 Wohnungen
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Die Zusammenstellung firr die heute den Bahnubergang benutzenden Grundstiicke auf der
vorangegangenen Seite zeigt, dass bei einer maximalen zukunftigen Nutzung der Parzellen

und einem Ersatz der zu einem Wohnhaus umgebauten ehemaligen Fabrik durch einen Neubau
mit grosseren Wohnungen die Zahl der zukinftig iber den Bahnubergang erschlossenen
Wohnungen sich nur relativ geringfiigig verandern wirde.

Zur Beurteilung der durch die Privatgrundstiicke auf dem Bahnubergang und der Einmundung
in die Kantonsstrasse verursachten zusatzlichen Fahrten werden die folgenden zwei moglichen
Szenarien fir die Grundstiicke mit dem Zustand heute verglichen:

1. Maximale Ausnitzung der Parzellen 1781, 1514 und 305 ohne bauliche Veranderungen auf
der Parzelle 336 (ehemalige Fabrik).

2. Maximale Ausnitzung der Parzellen 1781, 1514 und 305 mit einem Abbruch der ehemaligen
Fabrik auf der Parzelle 336 und einem Ersatzbau (MFH) auf dieser Parzelle.

Die Abschatzung des zukinftigen Verkehrsraufkommens und der Vergleich mit dem Status Quo
ist im Anhang 1 dargestellt. Fur die Ermittlung der Anzahl Fahrten wurden bei der Verkehrser-
zeugung eher hohe Werte eingesetzt.

Ergebnis der Abschatzungen:

Ohne einer Veranderung des MFH in der ehemaligen Fabrik betragt die Zunahmen der Anzahl
Fahrten ber den Bahnubergang rund 44 Fahrten pro Tag. Diese Mehrfahrten werden zu einem
grossen Teil dadurch verursacht, dass die Parzelle 305 (Untere Wanne 31) zu 100 % uber den
Bahnhofplatz erschlossen wird. Wird eine Ersatzneubau auf dem Grundstick der ehemaligen
Fabrik erstellt, so ergeben sich noch rund 30 Mehrfahrten Gber den Bahnibergang pro Tag.

Auf die Spitzenstunden am Morgen und am Abend bezogen bedeutet dies (wir gehen ver-
einfachend davon aus, dass rund 75 % der taglichen MIV - Fahrten in der Morgen- und Abend-
spitze wahrend total rund 3 Stunden entstehen), dass zusatzlich ungefahr 7 bis 11 MIV - Fahrten
pro Spitzenstunde entstehen).

Fur die Gesamtzahl der durch die privaten Grundstucke verursachten Fahrten Uber den Bahn-
Ubergang muss dies in der Spitzenstunde maximal ca. 30 bis 35 MIV - Fahrten / Stunde aus-
gegangen werden.
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6. Fazit

Auf Grund der gegenuber heute eher bescheidenen zukunftigen Zunahme der MIV - Fahrten tber
den Bahnilbergang beim Bahnhofplatz bei einer maximalen Nutzung der Gber den Bahnlbergang
erschlossenen Grundstiicke, sollte die Erschliessung der Parzellen 1781, 305, 1514 und 336 auch
in Zukunft Ober den Bahnhofplatz und den Bahnibergang in die Seetalstrasse K 249 mdéglich sein,
ohne dazu bauliche Anpassungen am Bahnubergang und an der Strasse vornehmen zu mussen.
Dies umso mehr, dass die Grundstiicke heute bereits zu einem grésseren Teil bebaut sind.

Vor 3 bis 4 Jahren wurden zwei grossere Bauprojekte auf den Parzellen 336 und 1781 mit einer
Erschliessung uber den Bahnubergang beim Bahnhof in die Seetalstrasse K 249 ohne Auflagen
fur Massnahmen am Bahniibergang und der Kantonsstrasse bewilligt.

Aarau, 20. August 2021

CES Bauingenieur AG

[7 £

M. Burgherr
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Anhang:

Anhang 1:  Abschatzung des Mehrverkehrs bei einer maximalen Ausniitzung der tiber den Bahn-
ubergang erschlossenen Grundstticke.

Anhang 2: Kopie der Wegrechte
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19.08.2021 | EP Untere Wanne Sid-Ost - Abschatzung Fahrtenzahl Bahnibergang

Abschitzung der Anzahl Fahrten tiber den Bahniibergang beim Bahnhof Birrwil
verursacht durch die iiber den Bahniibergang erschlossenen Privatgrundstiicke

Allgemeine Grundlagen min. max.
Ausgéange pPpD 1.35 1.35
Fahrten Uber Bahniibergang pPpD 2.7 2.7
Anteil MIV ca. 067 0.75
MIV-Fahrten tiber Bahniibergang pPpD 1.8 2.0
Heutige Situation kiinftige Entwicklung

Szenario 1 Szenario 2

Seetalstrasse 25-29 (Parz. 1781)
Max. BGF nach neuer BNO: ca. 1'120 m2

Wohneinheiten (WE) 9 10 10
Personen pro Wohnung (2.2 gem. BfS) 24 24 24
Bewohnerlnnen 22 24 24
MIV-Fahrten Giber Bahniibergang 44 49 49

Seetalstrasse 21 (Parz. 1514)
Max. BGF nach neuer BNO: ca. 290 m2

Wohneinheiten (WE) 1 3 3
Personen pro Wohnung (2.2 gem. BfS) 2.4 2.4 24
Bewohnerinnen 2 7.2 4
MIV-Fahrten Giber Bahniibergang 5 15 15

Seetalstrasse 19 (Parz. 336)
Max. BGF nach neuer BNO: ca. 600 m2

Wohneinheiten (WE) 14 14 6
Parkplatze 11 11 11
Personen pro Wohnung (2.2 gem. BfS) 15 1.8 2.4
Bewohnerlnnen 21 21 14
MIV-Fahrten tiber Bahnibergang 43 43 29

Untere Wanne 31 (Parz. 305)
heute via Untere Wanne erschlossen
Max. BGF nach neuer BNO: ca. 630 m2

Wohneinheiten (WE) 2 6 6
Personen pro Wohnung (2.2 gem. BfS) 2.4 24 2.4
Bewohnerlnnen 5 14 14
MIV-Fahrten Uber Bahniuibergang 0 29 29
Total Fahrten Uber Bahnlbergang pro Tag 91 135 122
[Differenz Fahrten pro Tag 44 30]
Bemerkungen:

Seetalstrasse 25-29:
Heute: Die Parzelle ist neu (iberbaut und wahrscheinlich
ausgenitzt.

Zukiinftig: Mit der neuen BNO konnte eine zusatzliche Wohnung
realisiert werden.
Seetalstrasse 19:
Heute: Es handelt sich um Kleinwohnungen a 1 bis 2 Zimmer
Bewohner: In der Regel 1 bis 2 Personen

Zukunftig: Falls das Gebaude abgebrochen und durch ein neues
MFH ersetzt wiirde, ergaben sich noch rund 6 Wohnungen

Aarau, 19.8.2021 / Bu
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16. Dezember 2021

STELLUNGNAHME

Geschafts-Nr.: BVUARE.17.146 (bitte in allen Korrespondenzen angeben)
Gemeinde: Birrwil
Bezeichnung: Erschliessungsplan "Untere Wanne Sud"

Sehr geehrte Damen und Herren

Mit Brief vom 26. August 2021 hat uns der Gemeinderat Birrwil den Kurzbericht "Erschliessung der
Parzellen 336, 305, 1415 Uber den Bahniibergang beim Bahnhofplatz in Birrwil" vom 20. August
2021 zugestellt. Dieser Kurzbericht steht im Zusammenhang mit dem zu erarbeitenden Erschlies-
sungsplan (EP) "Untere Wanne Sud" (Sondernutzungsplanpflicht geméass Nutzungsplanung).

Die Abteilung Raumentwicklung hat bereits mit Stellungnahme vom 18. Oktober 2017 Grundlagen
und Hinweise zum EP "Untere Wanne Sud" eréffnet. In den letzten beiden Jahren konnten verschie-
dene Varianten vorbesprochen, bislang jedoch keine Lésung gefunden werden. Nun soll tvor einer
formellen Eingabe des EP *noch einmal eine Klarung stattfinden. Konkret geht es um die Frage, ob
drei Grundstiicke im nérdlichen Bereich des EP-Perimeters weiterhin Uber den Bahnhofplatz und den
Bahnubergang Uber die Seetalstrasse K 249 erschlossen werden kénnen.

1. Ausgangslage

Die Erschliessung des Perimeters ist topografisch schwierig. Das Gebiet liegt in starker Hanglage
und wird westlich (topografisch oben) und sidlich durch die Kantonsstrasse K 339 (Untere Wanne)
und Ostlich (topografisch unten) von der Seetalbahn und der K 249 (Seetalstrasse) begrenzt.

Es wurden verschiedene Erschliessungsvarianten geprift. Mehrere Gesprache mit den SBB, den
Abteilungen Tiefbau (ATB) und Raumentwicklung (ARE) sowie der Gemeinde fanden statt.

Dabei erhartete sich, dass eine Erschliessung von der Unteren Wanne (K 339) her, entlang dem
nordlichen Rand der Parzelle 337 (trotz der topografischen Herausforderung) die einzig sinnvoll um-
setzbare Losung darstellt. Damit ist aber die Erschliessung der drei nordlich der Parzelle 337 liegen-
den Grundstiicke (Parzellen 305, 336 und 1514) nicht mit vertretbarem Aufwand realisierbar.
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Diese drei Parzellen sollen Giber den Bahnhofplatz und den Bahniibergang via die K 249 erschlossen
werden. Sie verfiigen alle Uber die entsprechenden Fuss- und Fahrwegrechte, die Parzelle 305 ist
heute allerdings Uber die K 339 erschlossen.

Im Kurzbericht wird aufgezeigt, welche Auswirkungen eine volle Ausnitzung der tber den Bahnhof-
platz erschlossenen Parzellen im Vergleich zu heute hat (Anzahl Fahrten tber den Bahniibergang).

Im Kurzbericht wird geschlossen, dass auch mit Blick auf die Zunahme der Anzahl Uberfahrten be-
ziehungsweise der Ein- und Ausfahrten von und auf die K 249 eine solche Erschliessung praktikabel
sein sollte. Bauliche Anpassungen am Bahnlibergang und an der Strasse sind nicht nétig dafur.

2. Beurteilung aus fachlicher Sicht des Kantons
Topografische Verhéltnisse

Die Herausforderungen werden anerkannt. Die dargelegten Griinde fur eine Erschliessung der Par-
zellen 305, 336 und 1514 tber den Bahniibergang zur Seetalstrasse K 249 sind nachvollziehbar.

Aktuelle Strassenbauprojekte

Die ATB erarbeitet zurzeit die Strassenbauprojekte "Birrwil 10; K338/K339, Knoten Kdébiareal" und
"Birrwil 10; K339, Sanierung und Gehweg Birrwil, Untere Wanne". Das zweite Projekt grenzt an die
Parzelle 305 und tangiert entsprechend den EP-Perimeter "Untere Wanne Sud".

Leistungsfahigkeit K 249 und Bedurfnisse der Seetalbahn

In der Genehmigung zum EP "Untere Wanne" vom 24. August 2015 wurde festgehalten, dass beim
Niveaullbergang Bahnhof auf der K 249 keine Abbiegespuren bestehen. Der Anschluss sei wenig
leistungsfahig, da abbiegende Fahrzeuge, welche die Zugsvorbeifahrt abwarten missen, den nach-
folgenden Verkehr behindern. Das gewahlte Erschliessungskonzept wurde damals gestiitzt auf den
wenigen zusatzlichen Verkehr und die Hangsituation als sachgerecht beurteilt.

Die Erschliessung weiterer Grundstticke Uber den Bahniibergang, wie nun vorgesehen, ist nur dann
genehmigungsfahig, wenn die bestehende Erschliessung fir die kiinftigen Bedirfnisse (maximal zu-
lassige Nutzung auf den fraglichen Parzellen) ausreicht. Es muss eine geniigende Verkehrsqualitéts-
stufe sichergestellt sein, ohne dass daflrr ein Ausbau der Bahn- oder Strasseninfrastruktur notwendig
wird. Die Leistungsfahigkeit der K 249 muss gewahrleistet sein.

Aufgrund von fehlenden Ausweich- oder Aufstellflachen fiir Linksabbieger auf der K 249 (Hauptver-
kehrsstrasse, HVS) ist die Mehrbelastung auf der Hauptachse so weit wie méglich zu minimieren.
Dies kénnte beispielsweise mit der Erschliessung der Parzelle 305 ab der K 339 (Lokalverbindungs-
strasse reduziert, LVSred.) erreicht werden. Damit wirden sich fiir beide zukiinftigen Szenarien vo-
raussichtlich keine nennenswerten Mehrbelastungen des Bahniibergangs ergeben.

Inwieweit eine Erschliessung der Parzellen 336 und 1514 Uber den Bahniibergang mit den kiinftigen
Bedurfnissen der Seetalbahn vereinbar ist (Infrastruktur, Schliesszeiten der Barriere usw.), kann sei-
tens Kanton nicht abschliessend beurteilt werden.

3. Fazit

Im Hinblick auf eine Genehmigungsfahigkeit des EP "Untere Wanne Sid" ist die Leistungsfahigkeit
der K 249 zu gewahrleisten. Dieser Verkehrsnachweis ist mit den Unterlagen zu erbringen.

Ebenso ist den Unterlagen eine Stellungnahme der SBB beizulegen, welche die Vereinbarkeit der
Erschliessungsplanung mit den Bedurfnissen der Seetalbahn belegt.
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Aufgrund der herausfordernden Ausgangslage wird eine Erschliessung tber die K 339 fir die Par-
zelle 305 nicht ausgeschlossen. Eine solche wére mit dem Strassenbauprojekt abzustimmen (aktuell
ist im Bereich der Parzelle 305 Landerwerb fir einen durchgangigen Gehweg vorgesehen).

Westlich des EP-Perimeters besteht der rechtskraftige Gestaltungsplan "Untere Wanne Sud". Es
wird zugunsten der Rechtsklarheit empfohlen, fir den EP nicht den gleichen Titel zu verwenden.

Wir hoffen, IThnen mit diesen Riickmeldungen gedient zu haben.

Freundliche Griisse

Michael Rothen Thomas Frei
Sektionsleiter Kreisplaner
Kopie an

F CES Bauingenieure AG, Burgherr + Partner, markus.burgherr@cesag.ch

Kopie intern an
1 BVU/ATB, Daniel Fagone
1 BVU/AVK, Daniel Miller
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IM-GM-GBP, Riggenbachstrasse 8, 4600 Olten

Gemeinde Birrwil
Dorf 1
5708 Birrwil

Olten, 2. Marz 2022
Referenz: Jessica Kaufmann, ID-Nr. 0000711660
Birrwil, Linie Hibeli - Beinwil - Lenzburg, KM 29.250 - 29.270

Erschliessungsplan Untere Wanne Sid,
Erschliessung der Parzellen 336, 305, 1415 tber den Bahnubergang

Sehr geehrte Damen und Herren

Wir beziehen uns auf Ihr Schreiben vom 26. August 2021.

Nach Abschluss unserer internen Vernehmlassung kénnen wir lhnen mitteilen, dass seitens
SBB die Zufahrt weiterhin Gber den Bahniibergang erfolgen kann.

Aufgrund einer Reorganisation lautet unsere Abteilung seit dem 1. Januar 2022 SBB
Immobilien, Grundstlicksmanagement. Wir bitten Sie, ab dem 1. Januar 2022 lhre
Nachrichten an die Adresse grundstuecksmanagement.gbp@sbb.ch zu senden.

Bei Rickfragen stehen wir lhnen gerne zur Verfligung.

Freundliche Grlisse

Amir Rexhepi Jessica Kaufmann
Spezialist Grundstucksbestand und Potentiale Spezialistin Grundstiicksbestand und Potentiale
SBB AG

Immobilien - Grundstiicksmanagement

Riggenbachstrasse 8, 4600 Olten

Telefon +4 151 286 8992

grundstuecksmanagement.gbp@sbb.ch A ZZZ VEE FK P
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1.1 Getroffene Annahmen

1.2 Beurteilung der Netzauslastung
1.3 Prognosezustand
1.4 Einfluss des Bahniiberganges auf die Knotenqualitat 1

O oo b~ N

)D]LW

Anhang

° Anhang 1: Verkehrserhebungen Knoten Bahnhof Birrwil, 21. und 23.
Juni 2022
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$EVFK!W]XQJ 9HUNHKUVDX|
NRPPHQ

*HWURIIHQH $QQDKPHQ

Zur heutigen Bebauung und der méglichen Maximalnutzung gemass zukinf-
tiger BNO wird auf Kapitel 5 des Kurzberichts der CES Bauingenieur AG vom
20. August 2021 verwiesen.

Fur die Beurteilung der Zahlungen wird angenommen, dass die Morge n-
spitze (MSP) und die Abendspitze (ASP) zusammen ca. 16 % Anteil am
durchschnittlichen Werktagsverkehr (DWV) zum Zeitpunkt des Prognosezu-
standes haben *.

%HXUWHLOXQJ GHU 1HW]DXVODVWXQJ

9RUJHKHQ

Um die Auslastung des Knotens am Bahnhof Birrwil abschatzen zu k6 nnen,
wurde in einem ersten Schritt eine Verkehrserhebung durchgefiihrt. Unter
Zuhilfenahme der VSS Norm 40 022 ( Leistungsfdhigkeit, Verkehrsqualitét,
Belastbarkeit: Knoten ohne Lichtsignalan/age ) wurde die Leistungsfahigkeit
des Knotens fur die MSP berechnet. In einem weiteren Schritt folgte die  Ein-
schatzung der Leistungsreserve um das mdogliche Potential aufzuzeigen.

Mit der Annahme der vollstdndigen Ausnutzung der fir die Belastung des
Knotens relevanten Parzellen konnte die mdogliche zuklnftige Belastung
aufgezeigt werden.

Anschliessend wurde das mdgliche neue Verkehrsaufkommen mit der Leis-
tungsreserve verglichen.

1 Quelle: Nationales Personenverkehrsmodell des UVEK, ARE, ASTRA, BAV,
2010
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Abb. 1: Verkehrsstrome des Knotens Bahnhof Birrwil

Abb.2: Verkehrsmengen MSP 23.06.2022 nach einzelnen Verkehrsstromen

%HVWHKHQGHY )DKUWHQDXINRPPHQ

Fur die Beurteilung der Netzauslastung im bestehenden Zustand wurdena m
21. sowie am 23. Juni 2022 zwei Verkehrserhebungen auf der K2 49 (See-
talstrasse) am Knoten Bahnhof Birrwil durchgefiihrt. Gemessen wurde w  &h-
rend der MSP und ASP (07:00 ° 08:00 h resp. 17:00 ° 18:00 h), mit folgenden
Resultaten (detaillierte Auswertungsblatter im Anhang):
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Tabelle 1: Erhobene Verkehrsmengen auf der Hauptachse und iber den Bah nibergang
wéahrend den Spitzenstunden

Messung 21.06.2022 Messung 23.06.2022

Zeit Hauptachse Bahnibergang Rickstau [m] Hauptachse Bahnibergang  Rickstau [m]
[Fzg./h] [Fzg./h] [Fzg./h] [Fzg./h]
MSP 676 9 Keiner 657 15 keiner
07:00 ° 08:00 h
ASP 749 10 Keiner 758 5 keiner
17:00 °18:00 h
$EELHIJHEH]LHKXQJHQ
Die einzelnen Abbiegebeziehungen Uber den Bahnibergang hatten fo Igende
Anteile an der Gesamtbelastung des Bahnlibergangs:
Tabelle 2: Prozentuale Anteile der einzelnen Abbiegebeziehungen am Gesamtv erkehr
Uber den Bahniibergang wahrend den Spitzenstunden
Abbiegebeziehung Abbiegebeziehung Abbiegebeziehung Abbiegebeziehung
nach Lenzburg nach Luzern von Lenzburg von Luzern

MSP Anteil [%)] 27 22 21 30
(Mittelwert aus

den Erhebungen)

ASP Anteil [%] 38 22 8 32

(Mittelwert aus
den Erhebungen)

)D]JLW GHU (UKHEXQJ

Aufgrund der Erhebungen kdnnen folgende Aussagen gemacht werden:

Auf beide Fahrtrichtungen verteilt wurden durchschnittlich an der Z&hl stelle
wahrend der MSP 667 Fzg./h und wahrend der ASP 754 Fzg./h gemess en.
Dies ergibt auf der Seetalstrasse einen DWV von ca. 8'900 Fahrzeugen.
Davon fuhren wahrend der MSP 10 resp. 15 und wahrend der A SP 10 resp. 5
Fahrzeuge Uber den Bahniibergang. Hochgerechnet auf einen ganzen T ag
ergibt dies ca. 122 Fahrten Gber den Bahnibergang.
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An beiden Tagen wurden wahrend den Spitzenstunden total 39 Fahrten tber
den Bahntibergang registriert. Davon fanden 24 Fahrten resp. 61 % wa hrend
der MSP und 15 Fahrten resp. 39 % wahrend der ASP statt.

Wahrend den Spitzenstunden ergab sich kein Riickstau.

WHUHFKQXQJ GHU DNWXHOOHQ . QRWHQEHODVWXQJ

Zur Berechnung der aktuellen Knotenbelastung wurde die Verkehrsstarke
der Morgenspitzenstunde zu Grunde gelegt, da diese die hohere Verkehrs-
belastung (umgerechnet in PW-Einheiten geméass VSS Norm 40 022) auf-
weist.

Tabelle 3: Erhobene Verkehrsmengen nach Strdmen wéhrend der Morgen spitzenstunde
und Belastung in PW-Einheiten geméss VSS 40022

Zufahrt Strom PW LW LZ MR FR Total
Fzg PWE

A 2 301 15 5 321 326

3 3 0 0 3 3
B 4 2 0 0 2 2

6 4 0 0 4 4
C 7 1 0 0 1 1

8 393 10 1 404 409
Tabelle 4: Errechnete Hauptstrombelastung des Knotens Birrwil Bahnh  of geméss VSS
40022

Massgeblicher Strom Berechnung Belastung Hauptstrom

Linksabbieger Hauptstrasse 7 q2+q3 329
Rechtseinbieger aus Nebenstrasse 6 q2+(0.5%q3) 3275
Linkseinbieger aus Nebenstrasse 4 q2+0.5q3+q8+q7 737

Gemass Tabelle Abbildung 2 der VSS Norm 40022 wird mit der errechnete n
Hauptstrombelastung die Grundleistungsfahigkeit der Strome abgeleitet
und anschliessend die maximale Leistungsfahigkeit der Strome bestimmt.
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Die maximale Leistungsfahigkeit der Strome gestaltet sich wie folgt:

- Strom 7: 1175 PWE/h
- Strom 6: 825 PWE/h
- Strom 4: 400 PWE/h

%HVWLPPXQJ GHU /HLVWXQJVUHVHUYHQ

Um die Leistungsreserven der Stréme zu bestimmen wird (gemédss VSS
40022) von der maximalen Leistungsfahigkeit die aktuelle Belastung (MSP
gemessen) abgezogen. Hierbei kénnen folgende Reserven festgestellt wer-

den:

- Strom 7: 846 PWE/h
- Strom 6: 498 PWE/h
- Strom 4: 207 PWE/h

%HXUWHLOXQJ GHU 9HUNHKUVTXDOLW W

Die Verkehrsqualitat wird mittels Abbildung 4 der VSS Norm 40022 ermittelt.
Ausgangsdaten hierfir sind die Leistungsreserven der massgebenden
Stréme (4, 6, 7) sowie die mittlere Wartezeit.

Durch die geringe Anzahl der abbiegenden Fahrzeuge konnte bei d er durch-
gefuhrten Verkehrserhebung keine Wartezeiten festgestellt werden. Auch

die Schliesszeiten des Bahniberganges (4x pro Stunde) hatten wahre nd den
Spitzenstunden keine Auswirkungen. Die Qualitdt des Knotens erhélt somi  t

die Qualitatsstufe A.

Tabelle 5: Ubersicht der Qualitatsbewertung der massgeblichen Strome  des Knotens

Strom Belastungsreserve max. Leistungsfahigkeit mittlere Wartezeiten Qualitatsstufe
7 846 1175 0 A
6 498 825 0 A
4 207 288 0 A

3URJQRVH]XVWDQG

Um die kiinftige Auslastung des Knotens bestimmen zu kdnnen, wurden  fur
die Berechnung angenommen, dass die anliegenden Grundstticke voll au s-
gebaut werden, was zusatzliche Fahrten generieren wird.
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=XVWDQG PLW PD[LPDOHP $XVEDX

Fur den Zustand mit maximalem Ausbau wurde errechnet, dass kinftig tag-
lich ca. 175 Fahrten (ber den Bahnibergang stattfinden (siehe getroff ene
Annahmen in Kapitel 1.1). Davon finden ca. 28 Fahrten wa hrend der MSP
resp. ASP statt. Umgelegt auf die einzelnen Abbiegebeziehungen ergeben
sich folgende Verkehrsmengen:

Tabelle 5: Verkehrsmengen wahrend den Spitzenstunden mit maximale m Ausbau

Zeit Abbiegebeziehung Abbiegebeziehung Abbiegebeziehung Abbiegebeziehung Hauptachse (Durck
nach Lenzburg nach Luzern von Lenzburg von Luzern schnitt)
MSP (61 %) 5 4 3 5 672

17 Fahrten total

ASP (39 %) 4 2 1 4 757
11 Fahrten total

Es ergeben sich folgende Verkehrsmengen und Veranderungen:

Tabelle 6: Verkehrsmengen wahrend den Spitzenstunden, heute und mit  maximal mégli-
chem Ausbau

Heute Maximaler Ausbau Veranderung

Hauptachse Bahnibergang  Hauptachse Bahnibergang  Hauptachse Bahniibergang

[Fzg.] [Fzg.] [Fzg.] [Fzg.] [Fzg.] [Fzg.]
MSP 667 12 672 17 +5/0.75 % +5/0.75 %
ASP 754 8 757 11 +3/0.4% +3/0.4%
Total 1421 20 1429 28 +8/0.56 % +8/0.56 %
DWV &D u &D u Ca. +50/0.56 %

BURJQRVH PLW M|KUOLFKH ZDFKVHQGHU 9HUNHKUVEHODVWXQJ

Zusatzlich wurde auch die Situation einer jahrlichen Wachstumsrate von 2~ %
der Verkehrsbelastung durchgerechnet. Anhand der VSS Norm 40022 Pkt. 17
kann davon ausgegangen werden, dass mindestens eine geniigend ho he
Qualitatsstufe erreicht werden kann. Der fir die Qualitat kritische Strom 4
verfugt (unter der Berlicksichtigung einer gesamten Verkehrszunahme von
jahrlich 2%) Uber eine Leistungsreserve von 137 PWE/h.
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(LQIOXVV GHV %DKQ%EHUJDQJHYV DXI GLH .QF
OLW!'W

Die Schliessung des Bahniiberganges findet pro Stunde vier Mal statt.  Trotz-
dem konnte durch die geringe absolute Verkehrsmenge keine genaue Aus-
sage zum Einfluss der Schliesszeiten des Bahniiberganges getroffen  wer-
den, da es wahrend den vier gemessenen Stunden kein Fall gab , in welchem
die Verkehrsstrome durch den Bahnverkehr gestort wurden.

Aufgrund dessen kann mit den vorhandenen Mitteln (Verkehrszéhlung, VSS
Normen) keine Abschatzung fur eine zukiinftige Knotenqualitat getroffen
werden.

)D]LW

Mit einem maximalen Ausbau gemass kinftiger BNO der Parzellen hinte r
dem Bahniibergang, wird die Hauptachse K249 (Seetalstrasse) taglich mit
etwa 175 und wahrend den Spitzenstunden mit etwa 28 Fahrteni m Zusam-
menhang mit diesem Areal belastet. Das entspricht im Vergleich zu heute
taglich ca. 53 und wahrend den Spitzenstunden ca. 8 zusatzlichen Fahrten
Uber den Bahniibergang.

Auf die einzelnen Abbiegebeziehungen umgelegt ist pro Abbi eger wahrend
den Spitzenstunden mit etwa einer, maximal zwei (Richtung Lenzburg) z u-
satzlichen Fahrten zu rechnen. Gemass der errechneten Belastungsreser-
ven ware die Belastungsgrenze erst ab einer zusatzlichen Belastu ng von 207
Fzg. auf der Abbiegerichtung Lenzburg erreicht.

Der DWV erhoht sich um die 53 zusatzlichen Fahrten aus dem Areal heraus.
Abschliessend lasst sich sagen, dass die Veranderungen der Verkehrsmen-
gen wahrend der Spitzenstunden marginal sind. Es ist deshalb auch be i ei-

nem maximalen Ausbau des Areals hinter dem Bahniibergang nicht miteine r
Verschlechterung der Leistungsféahigkeit der Seetalstrasse zu rechnen.

1012
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Anhang 1: 9HUNHKUVHUKHEXQJHQ .QRWHQ % DKQKRI
“XQL
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