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1. Ausgangslage

1.1 Projektperimeter / Bedirfnis

Im Knoten Kdbiareal miindet die Kantonsstrasse K 338 (Obere Wanne) in die K 339 (Untere Wanne).
Bei beiden Strassen handelt es sich um Verbindungsstrassen (VS). Im Bereich des Knotens wurde der
Gestaltungsplan "Areal Kébihaus" erarbeitet und am 27. Juni 2012 durch das Departement Bau, Ver-
kehr und Umwelt genehmigt. Der Gestaltungsplan beansprucht einen Teil des bestehenden Knotens.
Entsprechend muss der Knoten angepasst werden, um den genehmigten Gestaltungsplan "Areal
Kdbihaus" realisieren zu kénnen. Die dazugehérige Bliromutation erfolgte am 27. Juni 2012.

Angestrebt wird eine Modifizierung des Knotens geméass dem Gestaltungsplan "Areal Kébihaus", inklu-
sive Anpassung der Kantons- (K 338 / K 339) und Gemeindestrassenabschnitte (Zopfstrasse /
Rankstrasse) und der Gehwege im Projektperimeter (siehe Abb. 1).

Der Fahrbahnzustand mit 1.0 bis 3.0 Punkten ist von teilweise gut bis teilweise schlecht bewertet. Eine
Sanierung fur den Werterhalt ist daher sinnvoll. Der Projektperimeter ist in der Erhaltungsplanung des
Erhaltungsmanagements als Massnahme in 6 bis 10 Jahren vorgesehen.

Abb. 1: Projektperimeter
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1.2 Projektziele / -phasen

Die Fent AG wurde am 28.03.2018 mit der Planung des Knotens beauftragt. Folgende Projektbestand-
teile resp. Randbedingungen wurden definiert:

» Anpassung des Knotens an den Gestaltungsplan "Areal Kébihaus"
* Integration der Bediirfnisse aus der Koordinationsumfrage BVU
» Aufzeigen des erforderlichen Platzbedarfs resp. Landerwerbs

Aufgrund einer Gemeindeanfrage war zusatzlich die Ausgestaltung des Knotens als Kreisel zu pri-
fen.

In den Jahren 2018 und 2019 wurde ein Vorprojekt erarbeitet. Das Vorprojekt vom 10.07.2019 wurde
den kantonalen Fachstellen und der Gemeinde Birrwil zur Vernehmlassung vorgelegt.

Die Rickmeldung der kantonalen und kommunalen Stellen sind weitestgehend in das vorliegende
Bauprojekt eingeflossen. Weiter eingeflossen sind die Bedlrfnisse der Werkleitungsbetreiber insbe-
sondere der Wasserversorgung.

1.3 Verkehr / Nutzung

Die beiden Kantonstrassen K 338, Untere Wanne und K 339, Obere Wanne sind als Verbindungs-
strassen klassiert.

Die K 339, Untere Wanne verbindet die Hauptverkehrsstrasse K 249, Seetalstrasse mit Leutwil und
Dirrenasch. Die K 338, Obere Wanne beginnt am Knoten Kdbiareal und fiihrt nach Beinwil a.S. resp.
Reinach.

Beide Strassenzuge weisen einen DTV von gut 400 Fahrzeugen pro Fahrspur und einen LKW-Anteil
von 2.2 % auf. Die K 339 in Richtung Leutwil ist ab Dorfrand mit einem Fahrverbot fir Lastwagen und
Gesellschaftswagen belegt.

Im Projektperimeter miinden die kommunalen Erschliessungsstrassen Zopf- und Rankstrasse ins kan-
tonale Netz ein.

Neben dem Individualverkehr fihrt eine kantonale Rad-Ersatzroute (Untere Wanne — Zopfstrasse) und
ein Wanderweg (Rankstrasse — Untere Wanne — Saumart) durch den Projektperimeter. Infolge der an-
grenzenden Schulanlagen fihren zudem Schulwege entlang séamtlicher 6ffentlicher Strassen.

Linien des 6ffentlichen Verkehrs gibt es hingegen im Projektperimeter keine.

2. Grundlagen

2.1 Normen / Richtlinien

Zu beriicksichtigen sind die allgemeingtiltigen Normen des VSS, des SIA und des Departementes
Bau, Verkehr und Umwelt, Abteilung Tiefbau (ATB).

5von 22



Technischer Bericht, Bauprojekt
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2.2 Gestaltungsplan "Areal Kébihaus"

Der am 27. Juni 2012 genehmigte Gestaltungsplan "Areal Kébihaus" beansprucht Flachen des heuti-
gen Strassenraums und ist damit wesentlicher Ausloser der Knotenumgestaltung.

GENEHMIGUNGSINHALT SITUATION

¢ @ o o @ Perimeter Gestaltungsplan Vorplatzbereiche
::Bammmm‘hm-ﬁzvc Spezialbestimmung "Dorfplatz” geméiss § 12 Abs. 2
L Gestaltungsbaulinie gem. § 6 Abs. 2 SNV Grinfiachen / individuell nutzbare Bereiche
Spezialbestimmung untere Wannestrasse,
Gestaltungsbaulinie Ebenen 2 bis 4 Sssarinish
s B s Ei- und Ausfahrtsverbotslinien
Baubereiche D, E fir unterirdische Bauten SOV Sichtzone
und Zwischenbauten ¥ A Ein-und Ausfahrt Einstellhalle
*x  Richtkoten Aussenraum £=5  Anschiuss bestehende Tiefgarage geméss § 11 Abs. 2 SN

“AZZ} oberirdische Besucherparkplétze
[A  oberirdische Parkplatze fir Kunden

ORIENTIERUNGSINHALT SITUATION

geplanter Fahrbahnrand

Abb. 2: Ausschnitt Gestaltungsplan

In diesem Zusammenhang diente das Baugesuch Uberbauung Kobi-Areal, inkl. Zufahrten vom
19.06.2018 als weitere Grundlage fur die Projektierung (siehe auch Kap. 5.3)
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2.3 Bemessungsvorschlag Oberbau

Die kantonale Fachstelle Belags- und Geotechnik erstellte am 27. Juni 2019, basierend auf den mate-
rialtechnischen Zustandserfassungen der Consultest AG vom 15. Dezember 2016 und vom 21. Sep-
tember 2017, einen projektspezifischen Bemessungsvorschlag fir den Projektperimeter. Dieser sieht
im Wesentlichen einen Ausbau des Strassenoberbaus fir die Verkehrslastklasse T3 vor.

2.4 Weitere Grundlagen

e  Werkleitungskatasterplane der Gemeinde Birrwil (Entwasserung, Trinkwasser, Elektro), der
Swisscom und der upc

¢ Rickmeldungen Vernehmlassung Vorprojekt vom 02.10.2019, inkl. Road Safety Audit und Stel-
lungnahme procap

e  Geschwindigkeitsmessungen K3349 vom 11.10.2021, Innolutions
¢ Kanalfernsehuntersuchungen Bachleitungen der ISS Kanal Services AG, 07.09.2020
¢  Gefahrenkarte Hochwasser Seetal/Aabach, Dez. 2010, inkl. ergdnzende Angaben ALG

e  Beleuchtungsberechnungen der Elektron AG im Auftrag der Gemeinde Birrwil, resp. der
EWS Energie AG

e  Protokoll-Auszug Gemeinderat Birrwil, Beschluss zur Klarung weiterer Entwicklungen Dorfplatz
anlasslich der Klausurtagung im Juli 2021

2.5 Sitzungen

e  Besprechung Varianten + Projektstand mit Gemeinde, 25. September 2017

e  Projektsitzungen mit der Gemeinde Birrwil vom 09.06.2020, 31.08.2020, 21.01.2021, 15.03.2021,
03.05.2021

3. Nutzungsvereinbarung + Projektbasis

Nutzungsvereinbarung und Projektbasis finden sich im Dossier 9 der Projektmappe
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4. Varianten / Variantenentscheid

4.1 Variante Kreisel

Die Gemeinde wiinschte im Rahmen
der Vorprojektierung die Untersu-
chung einer Knotensituation mit Krei-
sel. Dieser Ansatz hatte gleichzeitig
auch dem Wunsch der kantonalen
Sektion Verkehrsmanagement ent-
sprochen die beiden Einmiindungen
Obere Wanne und Zopfstrasse auf ei-
nen Knoten zusammenzufihren.
Nachteilig hingegen wére der grosse
Platzbedarf trotz Ausfuhrung als Mi-
nikreisel, der markante Eingriff in den
bestehenden zentralen Griinbereich
und damit in den bestehenden Dorf-
kerncharakter. Diese Variante wurde
anlasslich der Besprechung mit den
Gemeindevertretern vom 25. Septem-
ber 2018 prasentiert aber schliesslich
verworfen.

Abb. 3: Variante Minikreisel (Aussendurchmesser = 18 m)

4.2 Variante zusammengefiihrte Knotenaste

Die Zusammenfiuhrung der Knoten-
aste Obere Wanne und Zopfstrasse
ohne Kreisel wurde ebenfalls aufge-
zeichnet. Trotz Verschwenkung der
Zopfstrasse in den Grinbereich fuhrt
dies aber zu einer Kreuzung im fla-
chen Winkel mit grossem Landbedarf,
unbefriedigender Situation fur die
Fussganger und anspruchsvoller Vor-
trittsregelung.

Abb. 4: Variante zusammengefiihrte Knotenéaste
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4.3 Variante mit Gehweguberfahrten bei Gemeindestrassen
Weiterverfolgt wurde schliesslich ein Ansatz mit vortrittsgeregeltem Knoten der beiden tibergeordneten
Kantonsstrassen und Gehweglberfahrten bei den Gemeindestrassen (Zopfstrasse und Rankstrasse).
Diese Variante regelt den Vortritt zwischen dem Fahrzeug-, aber auch dem Fussverkehr klarer und

weist auf die Rangordnung der Strassen hin.
Die Knoten mit der K 338, Obere Wanne und der Zopfstrasse bleiben getrennt. Beide Einmindungen
wurden mdglichst rechtwinklig angeordnet. Der Charakter des Platzes bleibt erhalten und die Stras-
senverkehrsflache kann reduziert werden.

\ = 4

Schulhaus
1719

Gemeindehaus

= “Zopfstragse —

828

——-GAUMAR K3~ T T T~

—

altes Schulhays

Abb. 5: Variante mit Gehwegtiberfahrten
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5. Projekt

5.1 Strasse
5.1.1 Situation

Das Vorprojekt Gbernimmt die horizontale Linienfiihrung der K 339 weitgehend. Der norddstliche Geh-
weg, welcher in einem zeitlich nachfolgenden Projekt bis zur Seetalstrasse verlangert werden soll, wird
im gesamten Projektperimeter durchgezogen. Die gemeindeeigenen Erschliessungsstrassen Zopf-
und Rankstrasse miunden via Gehwegiberfahrten ein.

Der bestehende o6ffentliche Parkplatz mit Rickwértsausfahrt auf das Trottoir und die Kantonsstrasse

wird so angeordnet, dass Vorwartsausfahrten tiber den vortrittsberechtigten Gehweg mdglich werden.
Der Parkplatzabschluss in Richtung Dorfplatz wird tGberfahrbar ausgestaltet, so dass multifunktionale
Nutzungen mdglich sind.

Im Bereich der Privatliegenschaft Parz. Nr. 829 ist anstelle der heutigen Gartenmauer eine Béschung
mit Zaun vorgesehen. Die neue Gehweganordnung behebt die Engstelle fur die Fussganger resp. den
Wanderweg, so dass ein sicherer Durchgang entsteht.

Die heute in zwei Aste aufgeteilte Einmiindung der K 338, Obere Wanne wird auf eine zentrale Ein-
miindung reduziert. Die im Gestaltungsplan "Areal Kébihaus" gewéahrte Landabtretung an die geplante
Uberbauung erfordert ohnehin eine Reduktion des offentlichen Strassenraums. Entlang des o6ffentli-
chen Platzes vor dem alten Schulhaus kann ebenfalls ehemaliger Strassenraum umgenutzt werden.
Trotz redimensionierter Strassenflache sind die Abbiegebeziehungen fir sdmtliche Fahrzeuge fahrbar,
wobei Lastenziige die Gegenfahrbahn beanspruchen missen. Der Abstand zur Ostfassade des Res-
taurants Buurestube wird leicht vergrossert. Der 6stliche Gehweg bleibt durchgehend erhalten.

Die Zopfstrasse erhélt anstelle des Kieswegs einen dstlichen Gehweg. Dieser wird bis zum Eingang
der Gemeindeverwaltung verlangert, so dass die Platz- / Parkplatzeinfahrt Gber eine Gehweguberfahrt
gefuhrt und der Vortritt zu Gunsten der Fussganger geklart werden kann.

Die Umfahrung der Parzelle Nr. 827 als Zugang zum neuen Schulhaus und als Wendemdglichkeit fir
LKW soll erhalten bleiben. Die Einmindung in die Zopfstrasse wird zugunsten der Fussganger optisch
eingeengt (Pflasterungen). Entlang der Nord- sowie der Ostfassade des Gebaudes Zopfstrasse 5 (Par-
zelle Nr. 827) kann je ein Bereich als Realersatz fur den nérdlichen Gehweg der K339 ins Privateigen-
tum uberfuhrt werden.

Aufgrund der kleinraumigen Situation im Siedlungsraum wird auf die Anordnung von Ubergangsbogen
generell verzichtet.

5.1.2 Normalprofile

Gemass Bauherrenvorgabe wird fir samtliche Strassen im Projektperimeter eine Fahrbahnbreite von
5.50 m und Gehwege mit einer Breite von 2.00 m angestrebt. Auf Kurvenverbreiterungen wird verzich-
tet.

5.1.3 Langenprofil

Die K 339, Untere Wanne steigt von Ost nach West durchgehend zwischen 0.3 % und 6.5 %. Die
Langsentwasserung kann somit durchgehend gewahrt werden.

Die K 338, Obere Wanne steigt ab dem Knoten mit 7.5 % bis 10.0 %. Am nérdlichen Beginn der K 338
resp. am sudlichen Fahrbahnrand der K 339 entsteht ein Langsknick von 4.5 % zwischen Langsgefalle
K 338 und Quergefalle K 339.

Die Zopfstrasse wird an die Gehweglberfahrt entlang der K 339 angeschlossen und verlauft von Sid
nach Nord zuerst in einem kurzen Gefalle von 5.0 % und anschliessend in Steigungen zwischen 1.5 %
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und 6.5 %. Der Gehweg entlang der K 339 wird aufgrund des nachfolgenden Gefélles der Zopftrasse
und auch der Rankstrasse lokal gegen aussen gekippt.

Auf den beiden Kantonsstrassen sind Ausrundungsradien der leichten Kuppen von minimal 1'000 m
und der Wannen von minimal 800 m vorgesehen.

5.1.4 Querprofile

Samtliche neuen Fahrbahnen im Projektperimeter werden mit 3.0 % Dachgefélle versehen. Zur Si-
cherstellung eines méglichst moderaten Anschlusses an die K 338 wird die K 339 im Knotenbereich
jedoch, analog dem Ist-Zustand, mit einem falschen einseitigen Quergefalle von 3.0 % versehen.

Bei den neuen Gehwegen ist generell ein Quergeféalle von 2.0 % in Richtung Fahrbahn vorgesehen.
Ausnahmen stellen dabei die Gehweguberfahrten bei der Zopf- und Rankstrasse sowie beim Platz /
Parkplatz vor dem Gemeindehaus dar.

5.1.5 Oberbau

Der bestehende Oberbau im Knotenbereich der Kantonsstrassen besteht aus bituminésen Beldgen mit
einer Starke von 135 mm bis 170 mm. Der Zustand der Belage ist sanierungsbedirftig. Die Belastung
mit polyaromatischen Kohlenwasserstoffen (PAK) liegt unter 250 mg/kg im Asphalt. Die darunterlie-
gende Fundationsschicht besteht aus einem Kieskoffer von > 450 mm.

Das Bauprojekt basiert auf dem Bemessungsvorschlag der kantonalen Fachstelle Belags- und Geo-
technik. Die gewahlte Verkehrslastklasse ist T3.

Die vorhandenen Asphaltbelédge sind auszubauen und der bestehende Kieskoffer ist auf seine Tragfa-
higkeit und Schichtstarke zu prifen resp. anzupassen. Ein kompletter Ersatz der Fundationsschicht ist
nicht vorgesehen. Die Schichtstarke der ungebundenen Gemische soll 600 mm betragen. Die vertikale
Linienfihrung sieht mehrheitlich eine leicht hohere Strassenlage vor. Nur partiell liegt die neue Strasse
marginal tiefer.

Die Fahrbahnen werden mit Tragschichten AC T 22 S, 100 mm sowie Deckbelagen SDA 8 — 12, 30
mm versehen.

Die Gehwege haben eine Fundationsschicht (ungebundene Gemische) mit min. 500 mm Schichtstarke
aufzuweisen. Der Belagsaufbau besteht aus einer Tragschicht AC T 22 N, 70 mm und einem Deckbe-
lag AC 8 N, 30 mm.

5.1.6 Randabschliisse

Die Randabschliisse werden im Rahmen der Sanierung ersetzt. Die Verwendung der Abschlisse ge-
mass Norm ATB ist in den entsprechenden Planen dargestellt.

5.2 Anlagen fur den 6ffentlichen Verkehr

Im Projektperimeter bestehen keine Linien des 6ffentlichen Verkehrs.

5.3 Radwegverbindungen
Eine kantonale Rad-Ersatzroute fiihrt von der Unteren Wanne in die Zopfstrasse.

Bei den Gehweglberfahrten werden niedrige Randabschlisse — 40 mm gestirzt — ausgefuhrt.

5.4 Fussgangerverbindungen

Die Wanderrouten Birrwil — Homberg (Route 184) und Birrwil — Unterkulm (Route 1203) verlaufen im
Projektperimeter entlang der K 339 (Rankstrasse — Untere Wanne — Saumaért). Durch den neuen Geh-
weg im Bereich der Parzelle Nr. 829 wird diese Route aufgewertet.
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Infolge der angrenzenden Schulanlagen fihren zudem Schulwege entlang samtlicher 6ffentlicher
Strassen. Die kommunalen Fusswegbeziehungen wurden mit der Gemeinde am 25.09.2018 bespro-
chen.

Mit den vorgesehenen zusétzlichen Gehwegen werden die Fussgangerverbindungen verbessert resp.
gesichert.

Fur die Fussganger sind folgende Querungen vorgesehen (Die definitive Signalisierung und Markie-
rung eines Fussgangerstreifens wird nach der Bauausfiihrung aufgrund der Kriterien der VSS-Norm
SN 640 241 beurteilt.):

+ Uber die K 339 beim Nordende des Gehwegs Obere Wanne (Lage ahnlich bestehender Fussgéan-
gerstreifen)

* Uber die K 339 unmittelbar ¢stlich des alten Schulhauses

+ Uber die K 339 westlich des Parkplatzes altes Schulhaus
(Lage ca. 10 m westlich des bestehenden Fussgangerstreifens)

* Uber die K 338 beim alten Schulhaus / Restaurant Buurestube

 Uber die Rankstrasse entlang der K 339 (Gehweguberfahrt)

 Uber die Zopfstrasse entlang der K 339 (Gehweguberfahrt)

* (Uber die Zopfstrasse beim Gemeindehaus

Bei den Fussgéangeribergéangen werden niedrige Spezialrandabschliisse — Anschlag 40 mm, gesturzt
(Typ 10 gemass ATB-Norm 401.101) — ausgefuhrt (besser Gberfahrbar und trotzdem ertastbar).

Beim Restaurant Buurestube, wo die Engstelle zwischen Geb&ude und Fahrbahn beginnt, ist ein
Trennelement (Bundstein 2-reihig mit Anschlag 40 m) einzubauen, damit sehbehinderte Personen er-
tasten kénnen, dass sie nicht weitergehen sollen.

6. Erschliessung bestehender und geplanter Liegenschaften

6.1 Offentliche Liegenschaft Gemeindehaus / Dorfplatz (Parz. 1727)

Die bestehenden Parkplatze resp. die Parkflache auf Parzelle Nr. 1727 werden via Gehweguberfahr-
ten erschlossen.

Das Parkfeld an der K 339 mit Ruckwartsausfahrt auf die Kantonsstrasse wird ersetzt mit Parkfeldern
parallel zur Kantonsstrasse. Die Vorwartsausfahrten erfolgen neu via Gehwegiberfahrt.

Der Randabschluss zum Dorfplatz wird ohne hohen Anschlag ausgestaltet, um die multifunktionale
Nutzung des Platzes zu ermdglichen.

6.2 Offentliche Liegenschaft altes Schulhaus (Parz. 691)

Die zZufahrt wird ab der K 338, Obere Wanne sidlich der Fussgangerquerung sichergestellt. Eine Zu-
fahrt ab der K 339, Saumart ist weiterhin nicht vorgesehen. Die Offnung in der Abschrankung fiir den
Fussgangeriibergang wird an den westlichen Platzrand verlegt.

6.3 Private Liegenschaft (Parz. 829)

Die zZufahrt wird weiterhin ab der Zopfstrasse ermdglicht. Aufgrund des angestrebten Realersatzes
kann nordlich des Gebdudes Zopfstrasse 5 privat eine verbesserte Langsparkierung realisiert werden.

12 von 22



Technischer Bericht, Bauprojekt
Projekt: Birrwil 10, K 338 / K 339, Knoten Kdbiareal

6.4 Geplante, private Uberbauung Kobi-Areal

Die Ein-/Ausfahrten der geplanten Uberbauung Kobi-Areal wurden aus dem Baugesuchsplan Grund-
riss EG vom 19. Juni 2018 entnommen. Es sind zwei Zufahrten ab der K 338, Obere Wanne und eine
Zufahrt ab der K 339, Untere Wanne vorgesehen. Samtliche Ein- und Ausfahrten werden als Gehweg-
Uberfahrten ausgebildet.

Abb. 6: Ein- / Ausfahrten Uberbauung Kébi- Areal
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7. Verkehrssicherheit

7.1 Unféalle

Aufgrund der offentlich einsehbaren Unfallstatistiken sind keine Unfélle im Projektperimeter bekannt.

7.2 Geschwindigkeiten

Auf sdmtlichen Kantonsstrassen im Projektperimeter gilt weiterhin generell eine zulassige Geschwin-
digkeit von 50 km/h. Auf der Zopfstrasse gilt bereits heute eine Geschwindigkeitslimite von 40 km/h.

Die gefahrenen Geschwindigkeiten auf der K339 wurden im Rahmen einer Meskampagne zwischen
25.09.2021 und 01.10.2021 gemessen. Die Resultate sind in nachstehender Tabelle zusammenge-
fasst:

Messstelle Fahrtrichtung Vnmittel  [km/h] Vas  [km/h] Vico  [km/h]
K339, Beinwil 37 44 65
Untere Wanne 539

Leutwil 34 41 50
K339, Beinwil 30 38 53
Altes Schulhaus

Leutwil 31 40 61
K339, Beinwil 33 40 60
Saumart 11

Leutwil 33 40 62

7.3 Sichtweiten Einmindungen

Die Sichtweiten sind in der Situation 1:200, Plan Nr. 1815-50.1 dargestellt. Die Sichtweiten sind durch
das alte Schulhaus teilweise eingeschrankt.

Die Einmindung der K 338 in die K 339 wird weiterhin nicht vortrittsberechtigt sein. Aufgrund der redu-
zierten Sichtweite nach Osten (40 m) ist ein Halt unerlasslich, weshalb das Signal "Stop" angebracht
wird. Der derzeit montierte Spiegel ist aufgrund der gegenliber heute verlangerten Sichtdistanz hinge-
gen nicht mehr erforderlich.

Eine weitere Vergrésserung der Sichtdistanz ist aufgrund des strassennahen Standorts des alten
Schulhauses nicht mdglich.

Die Einmindungen der kommunalen Zopf- und Rankstrasse sowie des angepassten Parkplatzes beim
Regenbecken gewahren die erforderlichen Sichtweiten auf den motorisierten Verkehr sowie den Lang-
samverkehr.
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7.4 Fussgangersicherheit / Sichtweiten Fussgéngeriubergange

Durch die tendenziell reduzierten Fahrbahnflachen, die durchgangigen Gehwege und die Gehweg-
Uberfahrten kann die Verkehrssicherheit fur die Fussganger verbessert werden.

Die Sichtweiten sind in der Situation 1:200, Plan Nr. 1815-50.1 dargestellt. Die Sichtweiten sind durch
das alte Schulhaus und das Restaurant Buurestube teilweise eingeschrankt und kénnen aufgrund die-
ser strassennahen bestehenden Bauten nicht verlangert werden.

Die erforderlichen Sichtweiten kénnen trotzdem eingehalten werden, da die massgebenden gemesse-
nen Geschwindigkeiten (vss, geméass Messung von 85% der Fahrzeuge nicht Giberschritten) im Bereich
zwischen 38 km/ und 44 km/h liegen.

Im Bereich der K 338 ist die Sichtweite auf den Giberholenden Verkehr mit 33 m am Geringsten. Auf-
grund der schmalen Strasse, der Radien und des nachfolgenden Stops ist jedoch auch auf der Oberen
Wanne mit geringen Anndherungsgeschwindigkeiten zu rechnen.

Der Fussgangeribergang westlich des alten Schulhauses wird verschoben, um die Sichtweitenein-
schréankung durch das alte Schulhaus zu verbessern.

8. Versorgungsrouten, Lastwagenverkehr

8.1 Versorgungsrouten

Im Projektperimeter verlaufen keine Versorgungsrouten.

8.2 LKW Verkehr

Auf der K 339 in Richtung Leutwil gilt ab Dorfende ein kombiniertes Verbot fur Lastwagen und Gesell-
schaftswagen. Die entsprechende Vorsignalisation ist beim der Einmindung K 339 / Zopfstrasse an-
gebracht. Die Wendemaglichkeit fur LKW via Zopfstrasse / neues Schulhaus / Sdumart ist deshalb auf
Wunsch der Gemeinde aufrechtzuerhalten.

9. Larmschutz

Der Larmschutz entlang der Kantonsstrassen in Birrwil war Bestandteil eines separaten kantonalen
Larmsanierungsprojektes. Dieses ist abgeschlossen.

Der Deckbelag der Fahrbahnen wird mit einem larmoptimierten Belag SDA 8 - 12 versehen.

10. Werkleitungen

10.1 Bachleitungen

Im Projektperimeter vereinigen sich die eingedolten dffentlichen Gewéasser Dorfbach, Bergbach und
Tannholzlibach.

Aufgrund der Vernehmlassungsantwort der kantonalen Abteilung Landschaft zum Vorprojekt wurden
diese Bachleitungen aufgenommen und beziiglich baulichen Zustands sowie deren Kapazitat unter-
sucht.
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Die angestrebten Offenlegungen sind im Strassenbereich nicht mdglich. Im Bereich des Dorfplatzes
verlaufen die Gewésser derart tief, dass eine Renaturierung ebenfalls unverhéltnismassig ist.

Uber die Massnahmen am bestehenden Dorfbach-Kanal im Bereich vor dem alten Schulhaus méchte
die Gemeinde erst entscheiden, nachdem die kommunale Platzgestaltung festgelegt ist.

Aufgrund des Projektperimeters Strassenbau, des Zustands sowie der Abflusskapazitaten verbleibt
folgender Massnahmenperimeter (siehe Situationsplan Nr. 1815-80):

Gewasser Abschnitt Zustand Massnahme
Dorfbach | KS 587.1 +20 m Betongewdlbekanal keine Massnahmen,
1370 /1200 mm (h x b) (ev. Kalkabtrag Sohle)

in akzeptablem Zustand,
mittlere Kalkablagerungen

KS 587 -9 m Naturstein-Deckeldole variabler Quer- | Ersatz durch Betonrohr DN 800 mm
schnitt mit Sturzgefalle (KS 587neu — KS 741.2neu)

in schlecht beurteilbarem Zustand,
starke Kalkablagerungen

KS 587 +9 m Naturstein-Deckeldole Ersatz durch Betonrohr DN 800 mm
var. /1200 mm (h x b) (KS 587neu — KS 741.2neu)

in schlecht beurteilbarem Zustand,
starke Kalkablagerungen

Bergbach | KS 587.4 +20 m Betonrohr DN 400 mm Ersatz durch Betonrohr DN 800 mm
in schlechtem Zustand (klaffende (KS 587neu — KS 587.4)
Risse), leichte Kalkablagerungen Verlegung in Zopfstrasse
Tann- KS 586 — KS 587 Betonrohr DN 500 mm Ersatz + Verlangerung durch Beton-
holzli- in gutem Zustand, leichte Kalkablage- | rohr DN 500 mm
bach rungen (KS 586 — KS 587neu)

Die neuen Bachleitungen werden auf das im Siedlungsgebiet gebréuchliche Schutzziel von HQ1o00 aus-
gelegt. Die erforderlichen Kapazitaten wurden in Absprache mit der kantonalen Abteilung Landschaft
und Gewasser, Sebastian Hackl, basierend der Gefahrenkarte Hochwasser Seetal /Aabach festgelegt.

Gewasser Abschnitt Kapazitat erforderlich  Kapazitat bestehend Kapazitat projektiert
HQ100 [m3/s] [m3/s] / (Auslastung) [m3/s] | (Auslastung)

Dorfbach KS 587.1-20 m 3.8 5.3 (71%) unverandert

KS 587 +9 m 1.8 Sturzgefalle

5.7 (32%)

KS 587 -9m 1.8 6.1 (30%)
Bergbach KS 587.4 +20m 1.6 1.1 (169%) 2.9 (55%)
Tannholzlibach KS 586 — KS 587 0.8 1.1 (71%) 1.3 (64%)
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Zentrales Element der neuen Bachleitungsfiihrung ist der Vereinigungsschacht KS 587neu. Dieser
neue Ortbetonschacht mit einer maximalen Tiefe von 6.0 m unter der Zopfstrasse erméglicht zusam-
men mit den neuen Zuleitungen folgende Verbesserungen:

e Vereinigung der drei Zuldufe Dorfbach, Tannhdlzlibach, Bergbach in einem kontrollierbaren
Schachtbauwerk

e Ersatz des Bergbach-Leitungsabschnitts mit Naturstein-Deckeldohle und Weiternutzung des Be-
tongewdlbekanals unter dem Dorfplatz

e  Erneuerung und Konzentration der Bachleitungen in den Strassenparzellen
e  Kapazitatssteigerungen

e Vermeidung von bestehender Durchmesserreduktion im Bergbach und Wegfall einer Querung
von Bachleitung, Kanalisation und Trinkwasserleitung.

e Vereinfachter Unterhalt, insbesondere Kalkablagerungsverhinderung und Kalkabtrag durch den
Einsatz kreisrunder Profile.
10.2 Strassenentwasserung

Die bestehende Strassenentwéasserung erfolgt im Mischsystem. Das vorliegende Projekt beinhaltet
den Ersatz der Schlammsammler inkl. der Ableitungen an die bestehenden 6ffentlichen Sammelleitun-
gen.

10.3 Beleuchtung

Die Strassenbeleuchtung ist auf die Strassengeometrie, die neu ausgebildeten Knoten und die Fuss-
gangerquerungen auszurichten und deshalb zu erneuern.

Die neue Beleuchtung ist nicht Bestandteil des Kostenvoranschlags und durch die Gemeinde Birrwil zu
realisieren. Die Beleuchtungsberechnungen wurden im Auftrag der Gemeinde durch EWS Reinach
ausgefuhrt.

10.4 Medienrohr

Es sind keine Medienrohr ATB vorgesehen.

10.5 Ubrige Werkleitungen
10.5.1 Entwasserung (Gemeinde Birrwil)

Gemass Abklarungen mit der Gemeinde Birrwil besteht im Projektperimeter kein Massnahmenbedarf
an der Entwasserungsinfrastruktur

10.5.2 Wasserversorgung (Gemeinde Birrwil)

Im Projektperimeter wird eine neue Wasserversorgungsleitung PE DN 250/204.6 mm in der K 339,
Saumart, zwischen den Hydranten 30 + 32 auf einer L&ange von rund 100 m verlegt. Die beiden Hyd-
ranten werden erneuert.

Die neue Wasserversorgungsleitung ist nicht Bestandteil des Kostenvoranschlags und durch die Ge-
meinde Birrwil zu realisieren.
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10.5.3 Elektrizitatsversorgung

Gemaéss Abklarungen mit der Gemeinde Birrwil sind am bestehenden Netz der Elektrizitatsversorgung
keine Massnahmen vorgesehen. Die Anpassungen an der Strassenbeleuchtung stellt eine Ausnahme
dar und ist im Kap. 10.3 beschrieben.

10.5.4 Telekommunikation (Swisscom)

Gemaéss Bedirfnisanfrage bei der Swisscom sind im Projektperimeter nur punktuelle Massnahmen er-
forderlich. Insbesondere sollen neue Schachtabdeckungen auf einzelnen Uberdeckten Schachten er-
stellt werden.

10.5.5 Kabelfernsehen (upc)
Gemass Bediirfnisanfrage bei der upc sind im Projektperimeter keine Massnahmen erforderlich.
10.5.6 Fernheizleitungen (Gemeinde Birrwil)

Am Netz der Fernheizleitungen sind im Projektperimeter keine Massnahmen vorgesehen.

11. Relevante Umweltbereiche (Checkliste fur nicht UVP-pflichtige Strassenbauprojekte)

11.1 Abfalle und Altlasten

Auf der Baustelle fallen hauptséchlich folgende Materialien an: Aushub, Ausbauasphalt, Betonab-
bruch. Die Entsorgung kann weitgehend getrennt nach Abfallart erfolgen. Bei den Riickbauten von Ne-
benanlagen ist die Abfalltrennung auf der Baustelle nach dem Mehr-Mulden-Konzept des Baumeister-
verbandes sicherzustellen. Die anfallenden Bauabfélle sind nach den geltenden Vorschriften der
VVEA zu entsorgen bzw. zu verwerten.

Die Belastung des Ausbauasphalts mit polyaromatischen Kohlenwasserstoffen (PAK) liegt zwischen
15 mg/kg und 34 mg/kg im Asphalt. Die Belage und der Beton kénnen demnach ohne Einschrankun-
gen aufbereitet und wiederverwertet werden.

Mit folgenden Hauptmassen ist zu rechnen:

- Aushubmaterial ca. 1'800 m3
- Ausbauasphalt ca. 1'250 t
- Betonabbruch ca. 50 m?
- Bodenmaterial gemass Kap. 11.4

Der begrinte Dorfplatz entstand durch eine Auffiillung des urspriinglichen Bachtobels. Einzig dieser
Bereich ohne grdssere projektbedingte Materialbewegungen ist als Ablagerungsstandort im Kataster
der belasteten Standorte eingetragen.

Beim neuen Strassenoberbau kdnnen Materialien mit Recyclinganteilen geméss Normvorgaben einge-
setzt werden (ungebundene Gemische, Asphaltbelége, Beton fiir Randabschlisse, etc.).
11.2 Grundwasser

Der Projektperimeter liegt vollstandig ausserhalb der Gewasserschutzbereiche.

11.3 Abwasser und Entwasserung

Die befestigten Strassenflachen innerorts sind wie bisher an die Mischwasserkanalisation anzuschlies-
sen. Die Schlammsammler werden nach kantonaler Norm neu erstellt.
Die Entwésserung in der Bauphase erfolgt tiber die bestehenden und neuen Ablaufe ins Mischsystem.
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Die betroffenen Kantons- und Gemeindestrassen gehdéren nicht zu den Durchgangsstrassen, welche
der Storfallverordnung unterstehen.

11.4 Boden

Es fallt nur marginal Ober- und Unterboden aus Gartenflachen an. Der Boden wird vor Ort wiederan-
gelegt.

11.5 Luft

11.5.1 Bauphase

Wahrend der Bauzeit sind Massnahmen der Stufe A geméss Richtlinie Luftreinhaltung auf Baustellen
Luft (BAFU vom Februar 2016) vorzusehen.

11.6 Bau-Larm

11.6.1 Bauphase

Die Baustelle befindet sich in einer Kernzone der Empfindlichkeitsstufe Ill. Wahrend der Bauzeit sind
Massnahmen der Stufe B gemass Baularm-Richtlinie auf Baustellen Luft (BAFU vom Méarz 2006) vor-
zusehen.

Die Arbeitszeit ist auf 7 bis 12 Uhr und 13 bis 17 Uhr (ausnahmsweise bis 19 Uhr) und larmintensive
Bauarbeiten sind auf 7 bis 12 Uhr und 14 bis 17 Uhr zu beschrénken.

Die Anwohner sind umfassend durch den Bauherrn oder dessen Vertreter Uber die totale Bauzeit, die
larmintensiven Arbeiten und ihre Dauer sowie die vorgesehenen Massnahmen zum Schutz vor Bau-
larm schriftlich zu informieren. Eine Anlaufstelle fir Baularmfragen auf Bauherrenseite ist den Anwoh-
nern bekannt zu geben.

11.7 Strassenverkehrslarm

11.7.1 Larmmindernde Massnahmen (Deckbelag)

Die Deckbelage der Fahrbahnen werden mit einem larmoptimierten Belag SDA 8 - 12 versehen.

11.8 Oberflachengewasser, Fischerei

Im Bereich des Projektperimeters queren der eingedolte Berg- sowie der Dorfbach die bestehenden
Strassen und den Dorfplatz. Eine Ausdolung im Projektperimeter ist unrealistisch. Die getroffenen
Massnahmen sind im Kapitel 10.1 beschrieben.

11.9 Wald, Jagd, Landwirtschaft, Landschaft und Natur

Vom Bauvorhaben sind keine Walder oder landwirtschaftlich genutzte Flachen betroffen. Der Projekt-
perimeter liegt vollstandig im Siedlungsgebiet resp. der Dorfkernzone.

11.10 Kulturguter

11.10.1 Ortsbild / Denkmalschutz

Dem betrachteten Knoten mit angrenzendem Platz im Dorfzentrum kommt eine grosse Bedeutung fur
das Ortsbild zu. Kommunale Inventarobjekte (altes Schulhaus, Gemeindehaus) jedoch keine Denkmal-
schutzobijekt liegen im Projektperimeter.

Die angestrebte Reduktion der Verkehrsflache im Knotenbereich bietet eine Chance zur Gestaltung
des offentlichen Raums. Zur Sicherung resp. Aufwertung des Ortsbildes ist in der nachsten
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Projektphase die Fachstelle Orts-, Siedlungs- und Regionalplanung resp. ein spezialisierter Planer bei-

zuziehen.

11.10.2 Historische Verkehrswege

Die Strassen in Projektperimeter sind im Inventar der historischen Verkehrswege aufgefiihrt mit histori-
scher Bedeutung aber ohne Substanz.

11.11 Unfalle und Betriebsstérungen

11.11.1 Zustand heute

Es sind keine Unfélle im Projektperimter bekannt.

12. Bauphasen

Im Vordergrund steht eine kreuzungsastweise Realisierung unter Aufrechterhaltung jeweils einer Fahr-
spur mit Lichtsignalregelung. Die Fahrbahnbreiten sollen stets min. 3.25 m betragen. Fahrbahnbreiten
von 3.00 m sind nur in Ausnahmeféllen méglich.

Umleitungen der K 339, Untere Wanne — Saumart, sind nicht moglich. Die Verkehrsbeziehung von der
Seetalstrasse Richtung Leutwil ist durchgéngig auf einer Fahrspur aufrechtzuerhalten.

Die Zopfstrasse kann fiir den Durchgangsverkehr temporar gesperrt werden. Die Anstdsser kénnen
via offentliche Wegparzellen Nrn. 827 + 828 umgeleitet werden.

Die K 338, Obere Wanne, kann fir den Durchgangsverkehr héchstens kurzzeitig gesperrt werden.
Eine Umleitung fiir Personenwagen via Hohlgasse — Oberdorfstrasse ist eingeschrankt moglich.

Abb. 7: Bauphasen

P

______

Rankstrasse
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12.1 Phase 1: Bachleitungen + Zopfstrasse
12.1.1 Bauvorgang

Die Bauarbeiten beginnen mit der Einrichtung eines Installationsplatzes auf dem Dorfplatz im Bereich
des Regenbeckens. Vorbereitend wird zudem die bestehende Mittelinsel der Einmiindung K338,
Obere Wanne, befahrbar gemacht.

In einer ersten Bauphase sind die Bachleitungen im Bereich der Einmiindung Zopfstrasse zu ersetzen.
Zusétzlich ist die Kantonsstrassenquerung des Dorfbachs in zwei Unteretappen zu realisieren. Im
Nachgang wird der Strassenbau der Zopfstrasse ausgefiihrt.

12.1.2 Verkehrsfiuihrung

Wegen der unmittelbaren Nahe der K 339 zu den sehr tiefliegenden Bachleitungen ist diese einstreifig
zu fuhren und mittels Zweiphasen-Lichtsignalanlage zu regeln. Die Zopfstrasse wird fir den Durch-
gangsverkehr gesperrt und die Anstdsser werden Uber die Wegparzellen Nrn. 827 + 282 umgeleitet.
Der Durchgang fur die Fussgéanger und Radfahrer ist, teilweise via Dorfplatz, stets zu gewéahrleisten.

12.2 Phase 2: K 339 Saumart
12.2.1 Bauvorgang

Der Bereich K 339 westlich der Einmiindung K 338, Obere Wanne, ist halbseitig etappiert auszufih-
ren. Die Nordseite mit neuer Wasserleitung und Gehwegverbreiterung ist dabei der sidlichen Stras-
senseite vorzuziehen.

12.2.2 Verkehrsfuihrung

Die K 339 ist in dieser Phase weiterhin einstreifig zu fiihren und mittels Zweiphasen-Lichtsignalanlage
zu regeln. Die Zopfstrasse bleibt fir den Durchgangsverkehr gesperrt und die Anstdsser werden tber
die Wegparzellen Nrn. 827 + 282 umgeleitet.

Die Fussganger sowie Radfahrer sind via Wegparzellen Nrn. 827 + 288 und via Durchgang sudlich
des alten Schulhauses umzuleiten.

12.3 Phase 3: K 339 Untere Wanne

12.3.1 Bauvorgang

Der Bereich K 339 6stlich der Einmiindung K 339, Obere Wanne, ist ebenfalls halbseitig etappiert aus-
zufiihren. Die arbeitsintensivere Nordseite inkl. Parkplatz ist der stdlichen Strassenseite vorzuziehen.

12.3.2 Verkehrsfiihrung

Die K 339 ist in dieser Phase einstreifig zu fihren und mittels Zweiphasen-Lichtsignalanlage zu regeln.
Der Durchgang fur die Fussgénger und Radfahrer ist, teilweise via Dorfplatz, stets zu gewahrleisten.
12.4 Phase 4: K 338 Obere Wanne

12.4.1 Bauvorgang

Die K 338 ist weitgehend halbseitig etappiert auszufithren. Die arbeitsintensivere Westseite ist vorzu-
ziehen, damit die zu redimensionierende Ostseite langer zur Verfligung steht.

12.4.2 Verkehrsfiuhrung

Die K 338 ist in dieser Phase einstreifig zu fihren und mittels Zweiphasen-Lichtsignalanlage zu regeln.
Kurzzeitig ist der Durchgangsverkehr zu sperren (Anstésserumleitung via Hohlgasse —
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Oberdorfstrasse), um beispielsweise einen minimalen Stauraum fiir die Lichtsignalanlage vorzuberei-
ten oder die Asphaltbeldge einzubauen. Wahrend den Sperrungen ist anstelle der Lichtsignalanlage
auch eine Einbahnsignalsierung denkbar.

Der Durchgang fir die Fussganger und Radfahrer ist, stets zu gewahrleisten. Je nach Ausfiihrungs-
stand der Uberbauung Kobi-Areal kénnen dazu Randbereiche genutzt werden.

12.5 Abschlussphase: K 338 Obere Wanne

12.5.1 Bauvorgang

Abschliessend sind die Deckbelage der Fahrbahnen einzubauen und die Instandstellungen der Grin-
flachen vorzunehmen. Die Deckschichten der Gehwege sind bereits im Zuge der Bauphasen einzu-
bauen.

12.5.2 Verkehrsfiihrung

Fur die Deckbelagseinbauten sind Intensivbaustellen mit Vollsperrungen zu prifen.

13. Landerwerb

Der erforderliche Landerwerb und die voriibergehende Beanspruchung sind im Landerwerbsplan und
der zugehorigen Landerwerbstabelle ersichtlich.

Vortibergehende Beanspruchungen auf kommunalen Verkehrsflachen wurden nicht ausgewiesen. Sol-
che sind insbesondere erforderlich auf den Parzellen Nrn. 827 + 282 fiir die temporére Umleitung der
Zopfstrasse.

Gemass Vorbesprechung mit den Eigentiimern der Parzelle Nr. 829 besteht der Wunsch den
erfoderlichen Landerwerb entlang der K 339 durch einen Realersatz insbesondere am nérdlichen
Parzellenrand zu kompensieren.

14. Kosten

Gemass beiliegendem Kostenvoranschlag belaufen sich die Erstellungskosten auf Fr. 2°055'000.-
(Kostengenauigkeit + 10%, Preisbasis 2. Qt. 2021).

Die Kosten im Kantonsstrassenbereich werden geméass Kantonsstrassendekret zwischen Kanton und
Gemeinde aufgeteilt. Der Projektbereich der kommunalen Zopfstrasse geht vollstédndig zu Lasten der
Gemeinde.

Die Kosten fiir die kommunale Wasserleitung und die 6ffentliche Beleuchtung sind im Kostenvoran-
schlag nicht enthalten

Ort, Datum Projektverfasser
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